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Relatério da mobilidade interna do territério da Comunidade Intermunicipal das Terras de Trds-os-Montes

v

INTRODUGAO

Este documento corresponde ao Relatério da Mobilidade Interna do Territério da Comuni-
dade Intermunicipal das Terras de Trds-os-Montes, solicitado pelo Eixo Atléntico do Noroeste
Peninsular, tendo em vista a atualizagdo da Agenda Estratégica dos Territérios de Fronteira
Transmontana elaborada em 2013, e visa, essencialmente, proceder a uma sistematizagé@o
e atualizagdo do conhecimento disponivel no dominio das infraestruturas de acessibilidade
e de transportes com relevancia para a formatacéo do territério da Comunidade Intermuni-
cipal das Terras de Trds-os-Montes (CIM-TTM) e do seu sistema urbano.

Uma das caracteristicas mais importantes do territério é a sua acessibilidade, ou seja, a
facilidade de acesso dos cidaddos entre si, aos bens e as diferentes atividades, sendo consi-
derada com um fator relevante da qualidade de vida e da eficiéncia da economia regional.
A acessibilidade é influenciada ndo sé pela distdncia como também pela mobilidade. Nesta
6tica, ainda que a mobilidade ndo constitua um fim em si mesmo, ela assume um papel de-
terminante na caracterizagdo do territério e na identificagéo das assimetrias do seu sistema
urbano, pelo que se torna imprescindivel o conhecimento das condicdes em que se exerce.

A acessibilidade deve ser avaliada numa dupla perspetiva, englobando a competitividade,
entendida aqui como caracteristica dos territérios - regides e cidades — de assegurarem a co-
nectividade aos principais pontos de articulacdo externa/transfronteirica — e a conectividade
interna, garante de coesdo territorial, permitindo a acessibilidade a equipamentos tercidrios
de dmbito supramunicipal ou regional.

Para esta avaliagdo, desenvolve-se no primeiro capitulo um diagnéstico prospetivo do siste-
ma de infraestruturas de transportes da CIM-TTM desagregado por vdrios modos — rodovid-
rio, ferrovidrio e cicldvel — bem como do sistema de transporte publico rodovidrio intermuni-
cipal. Importa salientar que a escala de andlise é o territério da Comunidade Intermunicipal
no seu todo, pelo que se procurard analisar as infraestruturas e os sistemas de mobilidade
e transportes num édmbito regional/intermunicipal, ndo descurando, contudo, algumas das
questdes de dmbito local das suas trés principais cidades do sistema urbano, nomeadamente
ao nivel dos sistemas de transporte e da mobilidade ciclével.
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No que diz respeito a rede rodovidria, tanto as conexdes inter-regionais e transfronteiricas,
como as conexdes interurbanas regionais, ttm um papel relevante no reforco dos sistemas
urbanos, pelo que se desagrega a sua andlise nesta dupla perspetiva, procurando identificar
estrangulamentos e deficiéncias na rede cuja intervencdo, correcdo ou promocéo seja priori-
taria e/ou critica quer para melhorar a conectividade internacional, quer para potenciar uma
maior coesdo territorial na CIM-TTM.

Relativamente & rede ferrovidria, procura-se caracterizar a infraestrutura existente na regido
e equacionar as diversas hipéteses de desenvolvimento da rede, tendo em conta o atual
enquadramento deste subsector dos transportes nas visdes europeias e nacionais para a
préxima década.

E ainda analisado o sistema de transporte publico rodovidrio da regido e os padrées de
mobilidade da populacdo que condicionam/potenciam a funcionalidade do sistema, dado
que este tem um papel relevante na garantia da coeséo territorial e na acessibilidade a
bens e servicos fundamentais de &mbito municipal e regional. Sendo praticamente o Gnico
sistema de transporte coletivo disponivel na regido e estando atualmente a passar por uma
fase de potencialmente significativas transformacédes, fruto das alteracées de enquadramen-
to juridico e da subsequente descentralizacGo de competéncias para as autarquias e para
as comunidades intermunicipais, o foco é colocado na escala interurbana nomeadamente
na identificagdo dos principais desafios de integracdo do sistema, tendo em conta as vdrias
autoridades de transporte constituidas na CIM-TTM.

Por Gltimo, é analisada a rede cicldvel da regido, numa dupla perspetiva: a da mobilida-
de quotidiana, como uma alternativa emergente de mobilidade sustentével nos principais
centros urbanos; e a da mobilidade associada ao turismo e lazer, como uma infraestrutura
potenciadora de uma maior fruicdo do territério, baseada numa mobilidade turistica mais
sustentdvel capaz de atrair novos turistas e visitantes & regiGo, com um perfil mais focado no
turismo de natureza.

Néo se pretende com este diagndstico efetuar uma caracterizacéo extensa e detalhada das
temdticas em apreco, mas, fundamentalmente, identificar de forma sintética e prospetiva,
com base nos vdrios documentos de caracterizagdo e diagnéstico desenvolvidos quer pelos
municipios, quer pela CIM-TTM quer a nivel nacional, bem como em alguns referenciais
internacionais, o ponto de situagdo, as principais dinémicas em curso e os fatores-chave no
dmbito da acessibilidade e mobilidade para o desenvolvimento de uma estratégia futura da
CIM TTM neste dominio. Com base neste diagnéstico sintético desenvolve-se, num segundo
capitulo, um conjunto de linhas de acdo estratégicas para o setor da mobilidade, com o de-
vido enquadramento nos documentos para j& conhecidos da estratégia nacional de progra-
macdo de politicas publicas para o préoximo quadro comunitério de apoio — o Portugal 2030
— contribuindo assim para a definicdo de uma nova agenda estratégica para a CIM-TTM.
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DIAGNOSTICO
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A MOBILIDADE NO TERRITORIO DA CIM-TTM

v

1.1.
REDE RODOVIARIA FUNDAMENTAL E CONECTIVIDADE

TRANSFRONTEIRICA

Até ao final da primeira década do século XXI o territério das Terras de Trds-os-Montes
era marcado por uma elevada perificidade relativamente aos principais centros urbanos
do sistema urbano nacional, fruto de uma total auséncia de ligacdes rodovidrias em perfil
de autoestrada. As intervencdes efetuadas entretanto na rede rodovidria fundamental na
regido, nomeadamente a finalizacdo da A24 entre Vila Verde da Raia e Viseu, a finalizacgo
do IP4 em perfil de autoestrada (A4), do IP2 de Macedo de Cavaleiros (né A4) para sul e a
construgdo do IC5 entre Alij6 (Pépulo) e Miranda do Douro (Duas Igrejas), permitiram uma
reducdo significativa do encravamento geogrdfico, fazendo com que os tempos de acesso
das suas cidades médias e algumas das suas sedes de concelho & capital regional (Porto)
tenham-se reduzido significativamente.

Em conjunto com o reforco da rede rodovidria ocorrido nas regides fronteiricas de Galiza e
Castela e Ledo em finais do século passado, nomeadamente através da construcéo da A-52
e da A-11 a regido encontra-se na eminéncia de um reposicionamento estratégico importan-
te, aproximando-se dos espacos litorais e respetivos centros urbanos principais e ao mesmo
tempo constituindo uma das principais portas de conex@o com os principais corredores euro-
peus de comunicacdes com a consequente aproximagdo aos centros de producéo e decisGo
Europeus através da sua integracéo na Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) (Figura 1).

Para que esta realidade se conforme, mantem-se como imperativo assegurar a concluséo

efetiva destes canais de ligacdo & rede rodovidria principal de Espanha, tanto a norte com o
AVE e a A-52 como a este da regiGo com a A-11.
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Figura 1. Mapa da Rede Transeuropeia de Transportes (atual e prevista).
Fonte: Acessivel online em: https://bit.ly/2mOy4Ru

v

1.2.
REDE RODOVIARIA REGIONAL / INTERMUNICIPAL

A andlise da infraestrutura rodoviéria da CIM-TTM baseia-se na quantificagdo e cobertura
territorial da rede rodovidria segundo os seus vdrios niveis funcionais, e na producéo e and-
lise de um conjunto de indicadores de cobertura e acessibilidade rodovidria que permitem
avaliar a qualidade, os niveis de servico e a conectividade que as infraestruturas de trans-
porte rodovidrio garantem na regido e os consequentes niveis de acessibilidade do territério.

Os resultados dos indicadores de acessibilidade permitem, por comparacéo com referen-
ciais nacionais, perceber as fragilidades ou potencialidades de uma determinada regido
neste dominio. Sendo o foco a acessibilidade ao nivel do sistema urbano da CIM-TTM, os in-
dicadores de acessibilidade serdo calculados para as ligagdes rodovidrias da rede rodovidria
nacional entre as vdrias sedes de concelho da comunidade intermunicipal.



http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html?basemap=streets&layer=6,5,4,3,2,1&corridor=&extent=-1686506.5920833368,4826981.368511556,-123522.23770847474,5491066.270252988
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» 1.2.1. INDICADORES DA REDE RODOVIARIA

» Extensao e Densidade Rodoviaria

Apesar do investimento na infraestrutura rodovidria regional ocorrido na ¢ltima década (IC5
e A4), ao nivel da acessibilidade rodovidria, os niveis de desenvolvimento da rede rodovidria
nacional (RRN) sdo ainda baixos. A regido possui aproximadamente 3.000 km de rede rodo-
vidria, mas mais de 75% desta rede é de dmbito municipal (estradas e caminhos municipais)
totalizando a rede rodovidria nacional na CIM-TTM apenas 724 km (cerca de 24% do total da
rede rodovidria da regi@o e 5% do total da RRN do continente) dos quais 143,8 km pertencem
a rede fundamental — IP (5% do total da rede da regido e 6% de toda a rede fundamental do
continente) (Figura 2).

Apenas 4 dos concelhos da CIM-TTM possuem rede fundamental (Braganca, Macedo de Ca-
valeiros, Mirandela e Vila Flor) e existem dois concelhos, designadamente Vimioso e Vinhais,
gue ndo possuem qualquer km de rede fundamental — IP ou de rede complementar — IC.
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Figura 2. Extens@o e densidade da rede rodovidria, por municipio e totais da CIM-TTM.
Fonte: Elaboracéo prépria com base nos dados do Plano de Acéo da Rede Viéria Municipal da CIM -TTM
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Os indicadores de densidade de rede vidria constituem valores quantitativos que permitem
correlacionar, para determinada regido, o ndmero de quilémetros da rede com varidveis
descritivas do territério, nomeadamente a drea. A densidade rodovidria da RRN na regido é
das mais baixas do continente, atingindo em 2015 aproximadamente 131 km/1000 km2,
ficando algo aquém relativamente aos quase 161 do Continente e muito longe dos 203 da
regido Norte. (Figura 3).

3
Extensao da
14313 4320
724 (5%
RRN (100%) | (30%) | 724 (5%)
Densidade da
RRN
(km de estrada / 1606 203,0 130,7
1000 km?)
Extensdao RRN 4231 1170
Principal (IP e 0
Ic) (100%) | (28%) | 244 (6%)
[km (%)]
Densidade da ——
RRN Principal T om0
(IP e IC) 47,5 55 44 1 B 020030
(km de estrada / = ::::
1000 km?) e
] 50 km

Figura 3. Extensées e Densidades da Rede Rodovidria Nacional pela hierarquia de NUT’s onde se insere a CIM-TTM e por Distrito.
Fonte: Elaboracéo prépria com base nos dados das Estatisticas dos Transportes e Comunicacées (INE, 2016)

» Acessibilidade Infraestrutural

Outra gama de indicadores relevantes para avaliar a acessibilidade de geogréfica de um
territério sGo os Indicadores de Separagdo Espacial, também designados de Indicadores de
Acessibilidade Infraestrutural. Estes sdo indices geométricos e incluem o indice de Desvio (ID) e
a Velocidade Equivalente em Reta (VER).
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O indice de Desvio permite avaliar a eficiéncia de uma rede, nomeadamente na capacidade
em ultrapassar as dificuldades da disténcia fisica de determinado territério. O resultado final
deste indice varia entre 0 e 1 e o seu aumento, corresponde a um aumento da eficiéncia
espacial da rede ou trajeto.

O mapa da Figura 4 apresenta os valores do indice de Desvio da rede rodovidria nacional
minima que a ligag@o entre todos os nés do sistema urbano da CIM-TTM. O IDglobal da
rede é de 0,69 com o minimo de 0,53 (Alfdndega da Fé-Mogadouro) e o méximo de 0,86
(Mogadouro-Vimioso). O grafo revela niveis baixos de eficiéncia nos trajetos Vinhais-Bra-
ganca e Vimioso-Braganga, originando niveis reduzidos de acessibilidade interurbana dos
municipios da Terra Fria Transmontana com o seu principal centro urbano.

O
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Braganca,
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'V . |

@ Centros Urbanos
indice de Desvio
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Figura 4. Indice de Desvio das ligaces rodovidrias interurbanas da RRN.
Fonte: Elaboracdo prépria com base nos dados da rede rodovidria disponivel no OpenStreetMap



https://www.openstreetmap.org/#map=6/40.007/-2.488
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O indicador Velocidade Equivalente em Reta (VER) exprime a velocidade em quilémetros/
hora e resulta do quociente entre a distdncia em linha reta pelo tempo de percurso real de
cada par Origem/Destino, ou seja, reflete a velocidade, segundo a disténcia entre dois pon-
tos em linha reta de acordo com o tempo real de deslocagdo entre os mesmos.

Este indicador representa a acessibilidade ponderada pela qualidade da via. A VER mé-
dia ponderada de cada municipio, determinada pelas Infraestruturas de Portugal (IP) para
2017, consta da Figura 5, onde se constata que apenas os trés municipios ao longo do eixo
da autoestrada A4 apresentam valores satisfatérios (>70 km/h - Mirandela) a elevados (>
80 km/h - Braganga e Macedo de Cavaleiros) de acessibilidade infraestrutural tendo como
referéncia a realidade nacional. Os restantes seis municipios da comunidade intermunicipal
apresentam niveis reduzidos de VER, registando valores pouco superiores aos 60 km/h.

Acessibilidade Infraestrutural

-
" I (7o - 8o

(66 - 70[

N <

Fonte: Infraestruturas de Portugal v(2017). CAOP (2016)

Figura 5. Acessibilidade infraestrutural por municipio (Velocidade Equivalente em Reta).
Fonte: Adaptado da apresentacdo da IP SA na sessdo temdtica “Rodovia” do Programa Nacional de Investimentos 2030
(link: http://www.portugal2030.pt/wp-content/uploads/2017/10/Sessao-Tematica-Rodovia20180718.pdf)



http://www.portugal2030.pt/wp-content/uploads/2017/10/Sessao-Tematica-Rodovia20180718.pdf
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Uma andlise da VER nas ligagdes interurbanas da CIM-TTM (Figura 6) permite igualmente
confirmar os reduzidos niveis de acessibilidade infraestrutural da regiGo. Os valores da VER
sdo globalmente baixos, com uma média de 46 km/h, com ¥ das ligagdes a ndo atingirem
sequer os 50 km/h. De notar que Vinhais e Vimioso e, em certa medida, Miranda do Douro,
Alféndega da Fé, Vila Flor e Mogadouro, apresentam valor de VER muito reduzidos quando
consideradas as ligacdes aos principais centros urbanos da CIM-TTM.
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Figura 6. Acessibilidade infraestrutural das ligacées rodovidrias interurbanas da CIM-TTM.
Fonte: Elaboracéo prépria (valores dos tempos de viagem calculados por funcées de routing no Google Maps)

Acresce ainda & baixa acessibilidade infraestrutural, o facto de uma parte significativa da
Rede Rodovidria Nacional na CIM-TTM apresentar em 2016, segundo os dados da I um
estado de conservagdo “insatisfatério” ou que “requere atencdo” (Figura 7) de onde se des-
tacam a EN-217 (entre Izeda e Braganga), a EN-317 (entre Izeda e Cargéo) a ER-315 (entre
Mirandela e Vale de Asnes/IP2), a EN-316 entre Podence e Zoio/Ousilhdo), a ER-206 entre
Edrosa e Torre Dona Chama e a EM 215 entre Vila Flor e Junqueira (IP2).




Relatério da mobilidade interna do territério da Comunidade Intermunicipal das Terras de Trds-os-Montes

Alguns destes trocos sdo relevantes para as ligagdes intermunicipais, sobretudo entre Bra-
ganc¢a-Vimioso-Miranda do Douro e entre Mirandela e Alfdndega da Fé, dado que permitem
reforcar a articulacéo do débil subsistema urbano da zona sul da CIM-TTM com os principais
nés da hierarquia urbana a norte.
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Figura 7. Estado de Conservacdo da Rede Rodovidria Nacional em 2016.
Fonte: Adaptado da apresentacdo da [P SA na sess@o temdtica “Rodovia” do Programa Nacional de Investimentos 2030
(link: http://www.portugal2030.pt/wp-content/uploads/2017/10/Sessao-Tematica-Rodovia20180718.pdf)

Dentro do sistema de fatores determinantes para a dinamizagdo da competitividade econé-
mica e qualidade de vida das regides, a melhoria das “condi¢cées de suporte” ao nivel da
acessibilidade rodovidria, produz efeitos a curto, médio e longo prazo, permitindo estimular
os fluxos de pessoas e mercadorias, aumentar a acessibilidade a locais onde se concentram
servicos e equipamentos de interesse social, potenciar a utilizagdo de equipamentos de in-
teresse turistico e permitir o acesso a servicos especializados e infraestruturas de suporte &
atividade empresarial.

Estas melhorias potenciaom ainda a atratividade dos territérios para a captacdo de novos
investimentos produtivos e equipamentos coletivos de suporte a qualidade de vida das po-
pulacdes e, por essa via, ajudam na fixacGo e atracdo de pessoas para os territérios bene-
ficiados.



http://www.portugal2030.pt/wp-content/uploads/2017/10/Sessao-Tematica-Rodovia20180718.pdf
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Apesar das melhorias registadas da rede rodovidria em Portugal nas Gltimas décadas, as
andlises apresentadas anteriormente permitem afirmar que a regio transmontana apresen-
ta ainda niveis de desempenho baixos face aos valores de referéncia das zonas mais “lito-
rais” do Pais, tanto em termos de densidade da rede como de acessibilidade infraestrutural,
constituindo um constrangimento & competitividade e coesdo econdmica e social da regido.

v

13. )
REDE FERROVIARIA

» 1.3.1. A INFRAESTRUTURA FERROVIARIA NA REGIAO

A Rede Ferrovidria Nacional (RFN), atualmente com exploracéo, possui uma extensdo global
de 2558 km (IP 2018) representando 70% do total da rede nacional. O processo de encerra-
mento de ramais intensificou-se em finais do séc. XX, inicios do século XXI (Figura 8), e atual-
mente existem mais 1074 km (30% da rede total) desativados sem exploragéo, sendo um dos
paises da Europa onde a densidade por habitante da RFN é muito reduzida comparativamente
& média Europeia.
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Figura 8. Evolucdo da Rede Ferrovidria Nacional em exploragdo (1864-2018).
Fonte: (1864 e 1930 - adaptado de Silveira et al, 2011; 2018 - Infraestruturas de Portugal)
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A aposta no modo ferrovidrio como alternativa de transporte de pessoas e mercadorias na
regido do Nordeste Transmontano hd muito que ndo é uma alternativa considerada nas
estratégias nacionais. Ndo considerando o troco Cachdo-Mirandela-Carvalhais, atualmente
vocacionado para o transporte urbano com um servico de Metropolitano Ligeiro, a Comuni-
dade Intermunicipal das Terras de Trds-os-Montes, juntamente com a do Alto Témega, séo
as Unicas do Pais sem qualquer quilémetro de linha ferrovidria em exploracéo em 2018.

A linha do Douro, Unica linha ativa nas imediagées da regido do nordeste transmontano,
apresenta uma condicdo insatisfatéria, segundo o Gltimo relatério da Infraestruturas de Por-
tugal (Figura 9). Dos canais inativos na regido, integrados na linha do Douro, fazem parte
duas linhas de via estreita, nomeadamente a linha do Sabor e parte da linha do Tua.

Farque
atural Seas
Montesnho

Braganca
) 5
§ Braganza

Miranda g0 Douro

Mogadoun 7
gadou o

U
Natgral Douwro
Inge rnaconal
/

— Linhas Com Exploragao |
~ - Linhas Sem Exploragéo |

Figura 9. Rede Ferrovidria existente na CIM-TTM por estado de funcionamento e estado de condicdo da via férrea do pafs em 2017.
Fonte: Esquerda (elaboracéo prépria). Direita (Relatério do Estado da Infraestrutura 2017, IP)

A linha do Tua possuia uma extenséo de 133,8 km e ligava Tua, na linha do Douro, a Bra-
ganca pelo vale do Rio Tua e, a partir de Mirandela, pelo planalto transmontano. Entre 1991
e 1992 terminou a exploragédo do troco Carvalhais-Macedo-Braganga (73,5km) e trés anos
depois deu-se inicio ao servico de transporte em metropolitano ligeiro entre Cachédo, Miran-
dela e Carvalhais, que ainda hoje se encontra em funcionamento, alargando-se em 2001 o
servigo até ao Tua.
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Atualmente o servico de metro ligeiro assegura o servico de transporte entre Cachdo-Mi-
randela e Mirandela-Carvalhais. A albufeira criada pelo Aproveitamento Hidroelétrico de
Foz Tua (AHFT) levou, em 2016, & inundagdo de 16km desta linha, entre Tua e Brunheda, e
aguarda-se, para breve a entrada em funcionamento da exploragéo ferrovidria na linha do
Tua no troco Brunheda-Carvalhais (39,2km), integrada numa solucdo de mobilidade inter-
modal rodo-fluvial-ferrovidria. A IP concessionou & Agéncia de Desenvolvimento Regional do
Vale do Tua (ADRVT) o trogo entre Brunheda e a Estac@o Ferroviédria de Mirandela-Carval-
hais, cabendo a esta Gltima assegurar o transporte de passageiros no dmbito do Sistema de
Mobilidade Turistica e Quotidiana do Vale do Rio Tua.

A linha do Sabor desenvolve-se entre o Pocinho, na linha do Douro, e Duas Igrejas, em Mi-
randa do Douro, ao longo de 105,3 km, subindo até Torre de Moncorvo pela margem direita
do Douro, apés o que percorre o planalto mirandés. Esta infraestrutura estd encerrada ao
tréfego ferrovidrio desde 18 de Outubro de 1988. Com uma orografia complexa do terreno
e um reduzido investimento inicial na sua construgdo, possui um tracado de elevada sinuo-
sidade entre o Pocinho e Vilar do Rei (km 68,8) e um perfil longitudinal de inclinacées até
25%0 até Carvalhal (km 22,6), apenas interrompida pelos patamares das estacdes de Torre
de Moncorvo (km 12,3) e Larinho (km 16,5).

» 1.3.2. 0 NOVO PARADIGMA DOS TRANSPORTES E A FERROVIA NA CIM-TTM

Num contexto de alteragdes climdticas serd necessdrio limitar o aumento da temperatura mé-
dia global a 2°C até 2100, pelo que as emissdes de gases com efeito de estufa em todo o
mundo terGo que ser reduzidas em 50% até 2050. Esta meta exigird que as emissdes de car-
bono sejam submetidas a regulamentagdes muito mais rigidas e mecanismos de formagéo de
precos mais fortes do que os atuais, o que afetard o planeamento e a operacéo de sistemas de
transporte, dando preferéncia a modos mais ecolégicos, tornando a ferrovia uma forte alter-
nativa ao transporte rodovidrio para o movimento de pessoas e mercadorias.

Neste enquadramento, tem emergido na Europa um novo paradigma nos transportes, retiran-
do a prevaléncia ao modo rodovidrio e ressuscitando a ferrovia, sobretudo para o transporte
de mercadorias como novo motor de economia e desenvolvimento sustentado.

O Livro Branco da Comisséo Europeia “Roteiro do espaco dnico europeu dos transportes —
Rumo a um sistema de transportes competitivo e econémico em recursos”!, definiu dez metas
gue constituem marcos de referéncia para realizar o objetivo de reduzir 60% as emissdes de
GEE, onde preconiza que a ofimizagéo do desempenho das cadeias logisticas multimodais,
passard pela utilizacdo acrescida de modos de transporte menos energivoros e que para o

! Acessivel online em: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/2uri=CELEX:52011DCO0144&from=PT
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efeito serd necessdrio “transferir para outros modos, como o ferrovidrio ou o maritimo/fluvial,
até 2030, 30% do tréfego de mercadorias em disténcias superiores a 300 km, e mais de 50%
até 2050, com a ajuda de corredores eficientes e ecolégicos” pelo que serd necessdrio investir
em infraestruturas adequadas.

Importa também referir que em 2019 arranca a Liberalizacdo Completa do Setor Ferrovidrio na
Unido Europeia, também conhecida como “IV Pacote Ferrovidrio”, que implicard uma mudanca
significativa no quadro de atuagéo dos operadores de transporte ferrovidrio, dado que, tal como
refere Manuel Tao?, “se espera que diversos Estados-Membros aproveitardo o novo contexto para
aumentar significativamente o @mbito espacial dos seus operadores ferrovidrios, publicos e priva-
dos, de passageiros ou logisticos, intensificando-se os movimentos transfronteiricos”.

v

1.4.
MOBILIDADE EM TRANSPORTE PUBLICO

» 1.4.1. PADROES DE MOBILIDADE NA CIM-TTM

Na CIM-TTM, segundo os Gltimos estudos de mobilidade e transportes desenvolvidos para a re-
gido® e tendo como base os dados dos Ultimos Censos, cerca de 45% da populagdo residente na
CIM realiza movimentos pendulares por motivos de trabalho (68% dos movimentos registados)
ou estudo (32% dos movimentos registados), caracterizando-se assim como uma regido com
reduzidos niveis de mobilidade pendular face & realidade nacional, justificdvel, em parte, pelo
reduzido peso da populagéo jovem e ativa no total da populagéo residente da CIM (Figura 10).

9%

51% 10%

0-14 anos 10 965

15 - 24 anos 9918

B 25-64 anos 55418

30% 65 e mais anos 32 246

Figura 10. Populacéo residente na CIM-TTM por grupo etdrio em 2017.
Fonte: INE, Estimativas anuais da populacéo residente

2 Ensaio sobre o futuro: O potencial da Linha do Douro.
Acessivel online em: http://www.transportesemrevista.com/Default.aspx2tabid=210&language=pt-PT&id=57589

3 Designadamente o PAMUS-TTM - “Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel das Terras de Trds-os-Montes” - desenvolvido
em 2016 e 0o EMT-TTM - “Estudo de Mobilidade e Transportes da Comunidade Intermunicipal das Terras de Trds-os-Montes” - de 2015.
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Uma larga maioria destes movimentos pendulares é intramunicipal (85% da populagéo tra-
balhadora e que se movimenta pendularmente, exerce profissdo no municipio que reside en-
quanto que cerca de 90% da populagdo estudantil também o faz no municipio de residéncia)
e o peso da populacdo que os realiza no total da populagdo residente tende a diminuir drasti-
camente & medida que nos afastamos das freguesias mais urbanas e periurbanas (Figura 11).
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Figura 11. Percentagem de populacédo que realiza movimentos pendulares face ao total de residentes em 2011.
Fonte: PAMUS-TTM, 2016

Acresce ainda o facto de que uma larga maioria dos movimentos pendulares registados serem
mesmo internos a freguesia de residéncia, com excecdo de algumas freguesias mais excéntri-
cas 0o sistema urbano da CIM e onde se concentram nicleos urbanos polarizadores de algum
emprego (p. ex. Torre Dona Chama em Mirandela, Palacoulo e Picote em Miranda do Douro
ou lzeda em Braganca) (Figura 12).
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Figura 12. Incidéncia geogréfica dos fluxos pendulares internos & freguesia de residéncia.
Fonte: PAMUS-TTM, 2016

Os movimentos intermunicipais registam-se sobretudo no e para o eixo urbano Braganca-
Macedo-Mirandela, onde ocorriam, segundo os dados dos censos 2011, mais de 300 movi-
mentos associados a deslocacdes casa-trabalho e casa-estudo no conjunto dos dois sentidos.
No total, estes trés municipios captam 70% dos movimentos intermunicipais da CIM-TTM, com
Braganca (31%) a destacar-se dos restantes municipios na atracéo de movimentos pendulares,
seguido de Mirandela com 22% e Macedo de Cavaleiros com 16% do total de movimentos
intermunicipais (Figura 13).
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Figura 13. Matriz de movimentos pendulares e principais movimentos pendulares entre os concelhos da CIM-TTM.
Fonte: PAMUS-TTM, 2016
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A distribuicGo modal dos movimentos pendulares aponta para uma forte dependéncia do
transporte individual, com quase dois tercos das deslocacdes pendulares a serem realizadas
com recurso ao automdvel, o que de resto estd em linha com os valores de referéncia da re-
gionais e nacionais. O transporte coletivo é quase insignificante no quadro das deslocacées
casa-trabalho, representando cerca de 2% no total da CIM-TTM, assumindo, contudo, um peso
algo relevante (27%) no que diz respeito as deslocacdes casa-escola na CIM-TTM (Figura 14).
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Figura 14. Modo de transporte mais utilizado e reparticdo modal por motivo de deslocacéo por municipio da CIM-TTM.
Fonte: PAMUS-TTM, 2016

Os padrées de mobilidade quotidiana da CIM-TTM indicam que as freguesias mais periféricas
relativamente aos centros urbanos s@o as que mais utilizam o transporte coletivo, com parti-
cular peso para o transporte escolar, e que o peso do transporte coletivo cai significativamente
nas dreas periurbanas e urbanas, onde o automével domina totalmente, tanto nas deslocagdes
por motivo de trabalho como por motivo de estudo.

Este peso significativo do transporte individual nos principais centros urbanos parece ser de-
monstrativo da existéncia de fragilidades ao nivel da oferta de transporte coletivo, quer sejam
quantitativas (auséncia de servico ou frequéncias baixas) quer sejam qualitativas (desajusta-
mento de hordrios e/ou condicdes de servico pouco atrativas). Importa igualmente assinalar
que a duragdo média das viagens pendulares em transporte coletivo é sempre superior & du-
racdo média da mesma viagem quando efetuada em transporte individual (1,5 vezes mais na
média da CIM-TTM) o que dificulta a transferéncia modal.
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» 1.4.2. DESAFIOS DA REORGANIZAGAO DO TRANSPORTE PUBLICO

A sintese do diagnéstico do PAMUS das Terras de Trds-os-Montes é clara ao apontar as fragili-
dades do sistema de mobilidade da CIM-TTM denotando a elevada dependéncia do automé-
vel nas deslocagdes quotidianas, tanto de curta distdncia (intrafreguesia) como de média dis-
tancia (inframunicipais), bem como a incipiente oferta de transporte coletivo a nivel municipal
e intermunicipal, onde as frequéncias e hordrios estéo orientados sobretudo para o transporte
escolar, e uma reduzida cobertura da rede de transporte coletivo rodovidrio nas ligagdes in-
termunicipais, apenas compensada nas “cordas” dos itinerdrios principais onde os expressos
rodovidrios permitem colmatar alguma da auséncia de ligacdes entre municipios.

As alteracdes legislativas ocorridas nos Gltimos anos*, que ditaram a descentralizagdo para os
municipios e para as CIM de competéncias na organizacéo, planeamento, desenvolvimento e
articulacdo dos servigos piblicos de transporte de passageiros e infraestruturas e equipamen-
tos associados, constituem uma oportunidade para fomentar uma maior racionalidade e ofi-
mizacdo das redes e dos servicos, sobretudo pela potencial integracéo territorial das solugdes
a desenvolver, mas acarretam também novos requisitos em termos de niveis minimos dos
servicos a desenvolver, tanto em termos de cobertura (territorial e temporal) como de como-
didade, dimensionamento e informacdo ao publico, o que coloca uma presséo adicional nos
sistemas j& de si habitualmente muito deficitdrios em contextos de muito baixa densidade como
é o caso do ferritério transmontano.

No contexto atual, marcado por elevadas taxas de motorizagdo associadas a uma resposta
aparentemente pouco qualificada ao nivel do transporte pUblico em partes significativas do
territério®, a que se associa ainda o gradual envelhecimento da populagdo e um povoamento
cada vez mais rarefeito, a CIM-TTM e os seus municipios enfrentam um desafio importante ao
nivel da organizacéo do servico de transporte pUblico de passageiros.

Atualmente, este servico encontra-se territorialmente estruturado segundo 2 autoridades de
transporte: todos os municipios delegaram as suas competéncias na CIM-TTM, através de
contratos interadministrativos, & excecdo do municipio de Braganca, principal centro urbano
regional. Se por um lado a realidade mais urbana® do municipio de Braganca justifica uma
abordagem especifica de planeamento e gestdo do transporte publico de passageiros na cida-
de, o atual peso do nimero de carreiras ndo municipais existentes na CIM-TTM (atualmente,

4 Aprovaca@o do novo Regime Juridico do Servico Piblico de Transporte de Passageiros (Lei n® 52/2015 de 9 de junho, que veio revogar
a Lei n.° 1/2009, de 5 de janeiro, e o Regulamento de Transportes em Automéveis (Decreto n.® 37272, de 31 de dezembro de 1948).

5 Segundo o PAMUS da CIM-TTM, cerca de 10% da populacdo da CIM-TTM e 25% dos lugares t&m uma oferta inferior ao definido
legalmente como servicos minimos no perfodo escolar, passando estes valores para 24% da populacéo e 48% dos lugares nas férias
escolares.

¢ Segundo dados dos censos 2011, Braganga possuia 67% (23 186 habitantes) do total da populagéo do municipio a viver na cidade,
enquanto que o peso da populacéo urbana da CIM-TTM era apenas de 38%.
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apenas 35% das carreiras existentes na CIM-TTM sdo de dmbito municipal (Figura 15)), releva
a necessidade e as potenciais sinergias de uma abordagem territorialmente integrada ao nivel
da CIM na organizacdo territorial do transporte intermunicipal e do transporte municipal das
zonas rurais para as sedes de concelho.

Miranda do Douro

Grupo: Empresa

S Auto Viacdo do Tamega: Auto Viagdo do Tamega, Ld2.
Santos: Anténio Augusto Santos, Ld?
— Santos: Empresa Alfandeguense, Ld2.

s Santos: Sociedade de Transportes Carrazeda Vila Flor, Ld?.
S Santos: Rodonorte - Transportes Portugueses, SA
I Santos: Santos - Viagens e Turismo, Ld2.

Figura 15. Linhas de Transporte Publico Interurbano por Operador.
Fonte: IMT, I.P, SIGGESC in PAMUS-TTM, 2016

A “revolucdo” em curso na descentralizagéio de competéncias no setor para as Autarquias/
CIM, aponta para que nesta primeira fase do processo’ se desenvolvam ao nivel da CIM-TTM,
os chamados contratos de “1¢ Geracéo”, procurando colocar a concurso uma rede semelhan-
te & atual, sem prejuizo da infroducdo de algumas alteracdes de cardcter pontual e de dreas
piloto para o desenvolvimento do transporte flexivel.

7 Até 3 de dezembro de 2019 a exploracdo dos servicos publicos de transporte de passageiros deve ser contratualizada através dos
mecanismos previstos no Regulamento (CE) 1370/2007.
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Esta abordagem apresenta vantagens ao nivel da mitigacéo do risco de inviabilidade econé-
mica e/ou de obrigagdo da AT pagar compensagdes ao operador em resultado da infroducéo
de alteracdes a rede e permite, desde que acautelada ao nivel das obrigacdes contratuais, “ali-
mentar” as autoridades de transporte de informagdo sobre a procura e sobre a oferta, através
de sistemas embarcados de monitorizacéo da oferta e da procura, que lhe permita planear
novas rede, a introduzir no contrato de “2% Geragé@o”, desenvolvendo para o efeito um Plano
Intermunicipal de Transportes Piblicos.

v

1.5. ]
MOBILIDADE SUAVE (CICLAVEL)

» 1.5.1. MODO CICLAVEL: UM NOVO PARADIGMA DE MOBILIDADE

Vdrios estudos, nos mais diversos contextos a nivel mundial, incluindo na Europa, indicam que
a bicicleta é o modo de transporte mais rdpido em meio urbano para distdncias até 5 km, em
termos de deslocacdes porta-a-porta®, um limiar de dimensdo territorial onde se enquadram
perfeitamente os principais aglomerados urbanos da CIM-TTM (Figura 16).

Figura 16. Dimenséo dos centros urbanos sede de concelho da CIM-TTM.

8 Comissdo Europeia (2000), Cidades para Bicicletas, Cidades de Futuro:
http://ec.europa.eu/environment/archives/cycling/cycling_pt.pdf



ec.europa.eu/environment/archives/cycling/cycling_pt.pdf
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Nas cidades europeias, 30% dos trajetos efetuados sdo inferiores a 3 km e 50% inferiores a 5
km. Desde o inicio deste milénio, com a publicagdo do Livro Branco sobre os Transportes em
20017 e a sua posterior revisdo em 2011'°, os modos suaves, tém vindo a assumir um papel
cada vez mais relevante nas politicas de mobilidade na Europa, com a bicicleta a ter um desta-
que relevante pelo potencial contributo no combate as alteracdes climéticas, tendo mesmo sido
assinada em 2015, pelos ministros dos transportes dos 28 Estados Membros, a “Declaracdo
de Luxemburgo”'!, sobre a utilizacdo de bicicleta como um modo de transporte favorével ao
clima, constituindo um marco importante.

Em 2016 este compromisso foi ainda mais reforcado com a solicitacéo do Parlamento Euro-
peu, na sua resposta & revisdo intercalar da Comissado Europeia relativamente ao Livro Branco
de 2011, da incluséo de um roteiro da UE para os utilizadores de bicicleta no programa de
trabalho da Comisséo para 2016. Deste desafio resultou a elaboracdo em 2017 da “Estraté-
gia da UE para a utilizagdo de Bicicleta”'?, desenvolvido pela Federacéo Europeia de Ciclistas,
uma associagéo que aglomera um vasto nUmero de organizagdes e associagdes de toda a
Europa, e que visa promover a bicicleta como meio de transporte em meios urbanos.

Neste plano séo identificados 4 objetivos estratégicos até 2030, visando fundamentalmente
uma maior integracdo do uso da bicicleta como interveniente nos sistemas de mobilidade e o
aumento do seu uso em média em 50% na Unido Europeia no periodo 2020-2030 em con-
dicdes de seguranca cada vez maiores, propondo para o efeito um reforco do investimento da
Unido Europeia na utilizagdo de bicicletas que atinga os 3 mil milhées de euros no periodo de
2021-2027 e os 6 bilides no periodo de 2028-2034.

A Nova Agenda Urbana'® refere que a mudanca de paradigma significa repensar a mobilida-
de em termos de espaco partilhado e conectividade. A mobilidade cicldvel surge fortemente
ligada a espacos publicos sauddveis, acessiveis, seguros, inclusivos, agraddveis e animados,
reconhecendo-se que a mobilidade em bicicleta é fortemente indutora de intercémbios cultu-
rais, de mercados informais e de processos participativos, contribuindo para cidades economi-
camente mais vibrantes e com melhor qualidade de vida. E igualmente reconhecido que a uti-
lizagdo da bicicleta contribui significativamente para 12 dos 17 Obijetivos de Desenvolvimento
Sustentdvel (ODS) das Nagdes Unidas.

? Livro Branco: A Politica Europeia de Transportes no Horizonte 2010: a Hora das Opcdes:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2001_white_paper/Ib_texte complet pt.pdf

10 Livro Branco: rotfeiro do espaco Unico europeu dos fransportes: rumo a um sistema de transporfes competitivo e econémico em
recursos: https://infoeuropa.eurocid.pt/registo/000046515/documento/0001/

" Presidéncia do Conselho da Unigo Europeia (2015):
http://www.conebi.eu/download/declaration-of-luxembourg-cycling-as-a-climate-friendly-transport-mode/#

12 EU Cycling Strategy: Recommendations for Delivering Green Growth and an Effective Mobility System in 2030:
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/EUCS full doc_small file.pdf

13 United Nations (2016), New Urban Agenda: http://habitat3.org/wp-content/uploads/NUA-English. pdf
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https://infoeuropa.eurocid.pt/registo/000046515/documento/0001/
http://www.conebi.eu/download/declaration-of-luxembourg-cycling-as-a-climate-friendly-transport-mode/
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Também no dmbito do projeto Mobility4EU' financiado pela Unido Europeia pelo programa
Horizonte 2020, iniciada em 2016 e com término para o final de 2018, tendo em vista a de-
finigdo de uma “Visdo para o Sistema de Transportes Europeu em 2030” e do respetivo Plano
de Acdo para a sua implantacdo, as conclusées | apresentadas, apontam para o reforco do
modo cicldvel nos sistemas de mobilidade e transportes em contexto urbano.

Os instrumentos de politica europeia, em desenvolvimento para o préximo quadro de financia-
mento plurianual, parecem assim apontar no sentido de um claro reforco do papel da bicicleta
na mobilidade quotidiana dos cidadé@os europeus. Contudo, os estégios de desenvolvimento
da utilizacéo da bicicleta enquanto modo de transporte quotidiano sdo ainda dispares nos
diversos paises europeus (Figura 17).

Num dia tipico, qual o modo de transporte que utiliza mais frequentemente? - Bicicleta

W 2007 W 2010 2014

o W ¥ |

MT CY PT IE EL LU ES UK BG FR EE HR IT LV AT LT PL RO SK EU CZ SI DE BE FI SE HU DK NL

Figura 17. Eurobarémetro — inquéritos & qualidade dos transportes (2007, 2010 e 2014).
Fonte: Adaptado de ECF (2017) - EU Cycling Strategy

No caso de Portugal a mobilidade é ainda fortemente marcada por uma reduzida diversifi-
cagdo dos modos de transporte utilizados, com uma excessiva dependéncia dos cidaddos re-
lativamente & utilizagdo do automével préprio, com a utilizagdo do transporte pdblico a apre-
sentar niveis altos de share modal quase exclusivamente nas dreas metropolitanas de Lisboa e
Porto, sendo o peso do modo pedonal em geral elevado em grande parte dos centros urbanos
do Pais, mas muitas vezes mais potenciado pela falta de alternativas de mobilidade ou devido
ao baixo poder econdmico, e ndo tanto pelo incremento/qualidade da infraestrutura que lhe
serve de suporte.

' hitps://www.mobility4eu.eu
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Neste contexto, a expressdo do modo cicldvel como meio de transporte ativo que responde as
necessidades quotidianas de deslocacdo das pessoas é ainda muito pouco significativa.

Nos Ultimos anos, a preocupacéo pelo fomento deste modo de transporte tem vindo a ganhar
uma maior dinémica tanto nas vertentes de deslocacéo quotidiana como para fins de turismo
e lazer. Gradualmente, ao longo da ¢ltima década, um nimero cada vez mais significativo
de municipios tem desenvolvido iniciativas que estimulam o uso da bicicleta e outros modos
suaves, através da criacdo de ecovias, ecopistas e percursos cicldveis, complementados, nos
contextos de intervencdo em espaco urbano, com sistemas que disponibilizam bicicletas para
utilizagdo partilhada, bem como projetos-piloto de disseminagdo da utilizacdo da bicicleta
elétrica, em polos geradores de viagens, como é o caso do projeto UBIKE'S em vérias nas ins-
tituicdes de ensino superior.

Para além do projeto UBIKE, das iniciativas mais recentes em termos de programas e estraté-
gias de intervenc¢éo ao nivel da mobilidade ciclével, destacam-se outras que poderdo influen-
ciar o desenvolvimento futuro do modo cicldvel na regiGo Norte de Portugal e, por conseguinte,
na CIM-TTM, atuando em distintos dominios de mobilidade ciclavel.

Ao nivel regional, o Turismo do Porto e Norte, reconhecendo que no cicloturismo reside um
dos principais potenciais da utilizagdo dos modos cicldveis da regiéo, desenvolveu um guia das
“Ciclovias, Ecovias e Ecopistas na Regido do Norte” que, agregando num Unico documento
informacdo de 82 locais cicldveis em 49 municipios da regido, desenvolvendo uma estratégia
de promogédo conjunta destes ativos de modo a potenciar o aumento do fluxo turistico & regido
Norte e, ao mesmo tempo, ter uma oferta integrada que permita aumentar a permanéncia dos
turistas em locais com este tipo de equipamentos.

Também ao nivel regional, importa destacar o NORTE ON BIKE'¢, uma iniciativa da regido
Norte iniciada em 2017, entendida como um laboratério da regi@o para incentivar o investi-
mento em ciclovias e a promogdo do uso da bicicleta como modo de transporte intraurbano,
mas que procura igualmente promover a bicicleta como meio essencial ao desenvolvimento de
produtos turisticos de exceléncia na regido.

» 1.5.2. A REDE CICLAVEL NA CIM-TTM

Apesar das muitas iniciativas e programas, a grande maioria dos municipios ndo possui ainda
redes cicléveis urbanas estruturadas, pese embora tenham vindo a assumir gradualmente apos-
tas mais estratégicas e ambiciosas no desenvolvimento futuro de infraestruturas cicldveis, na sua
maioria com um foco mais associado ao lazer e ao turismo fora dos principais centros urbanos,
e com um foco um pouco mais associado & mobilidade quotidiana nas principais cidades.

15 https://www.u-bike.pt/
16 http://www.ccdr-n.pt/NORTEONBIKE
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Na CIM-TTM esse investimento também se fez notar, embora de forma menos expressiva, verifi-
cando-se igualmente a mesma relagdo entre o foco mais na mobilidade quotidiana ou no ciclo-
turismo, em fung¢do da hierarquia urbana do municipio. Atualmente a regi@o possui aproxima-
damente 30km de rede cicldvel, desagregada entre ciclovias'” urbanas e periurbanas, ecovias'®
e ecopistas' (Figura 18).

Municipio Nome Exzznms)a ° Estado
Alfénd .
on, ega Ciclovia de AlfGndega da Fé 0,25
da Fé
Ciclovia do Fervenca 3.70
Ciclovia da Mae d'Agua 1,70
Braganga - - - :
Ciclovia da Circular interna
0,45 Em

de Braganca
gans funcionamento

Mocedg de Ecovia da Albufeira do Azibo 15,60
Cavaleiros

Mirandela | Ciclovia de Mirandela 2,00
Vila Flor Ciclovia de Vila Flor 0,95
Vimioso Ecovia do Parque de Vimioso 2,80

Ecopista da Barragem de

2/
Alfdndega |Sambade 20
da Fé Ciclovia Av. Dr. Francisco S&
. 2,50
Carneiro
Ecopista do Tua 31,50
Rede Urbana de Ciclovias 22,00
Braganca | Ciclovia da Zona Industrial 3,40
Ecopista da Barragem (ZI -
. 4,70
Gostei Prevista/projetada/
Ciclovia da Rua Gil Vicente 0,50 em
i i consfrucdo
Macedo de CIC|?VIIO da Rua Eca de 0,67
Cavaleiros CUEites
Ecopista do Tua 24,90
BiCity 11,00
Miranda do Ecopista do Sabor 19,00
Douro
. Ecopista do Tua 13,60
M I
Lo Rede Urbana de Ciclovias 18,50
Mogadouro |Ecopista do Sabor 85,17

Figura 18. Vias cicléveis existentes e previstas ou em construcéo, segundo a tipologia e por municipio.

17 Ciclovia - via de comunicacdo terrestre, de piso regular, destinada especificamente para a circulagéo de pessoas utilizando bicicletas
(velocipedes).

18 Ecovia - Infraestrutura destinada & circulagéo a pé ou em bicicleta e que tem como principal carateristica a ligagdo - tanto a nivel
local como regional — entre dreas de interesse ambiental.

1% Ecopista - designacdo portuguesa atribuida aos percursos ciclaveis que utilizam antigos ramais ferrovidrios desativados.
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Com uma aposta mais duradoura na mobilidade ciclével urbana destaca-se a cidade de Bra-
ganga, que com a primeira ciclovia construida hé cerca de uma década, conta atualmente com
aproximadamente 6km de rede cicldvel, pretendendo reforcar durante a préoxima década com
mais cerca de 22km de rede urbana, assegurando a ligagdo dos trocos a norte com a Ciclovia
da Fervenca e densificando a rede na zona mais central da cidade.

Nas restantes sedes de concelho da regido, existem apenas pequenos trocos cicldveis assegu-
rando na sua maioria sobretudo ligacdes entre a periferia dos aglomerados e equipamentos
publicos préximos associados ao desporto e ao lazer (Figura 19).

Braganca

ek

Vias Ciclaveis
e _Ciclovia da Circular Interna de Braganga
e Ciclovia da Mae d'Agua
= w= Ciclovia da Zona Industrial
s Ciclovia de Alfandega da Fé
weCiclovia do Fervenga

Ecopista Prevista (ZI - Barragem)

=== == Ciclovias Urbanas Projetadas/Previstas

Mirandela

Vila Flor

Figura 19. Vias cicldveis existentes e previstas (fracejado) nas sedes de concelho da CIM-TTM.




Relatério da mobilidade interna do territério da Comunidade Intermunicipal das Terras de Trds-os-Montes

De acordo com o plano de agdo de mobilidade sustentdvel da CIM-TTM prevé-se, a curto
prazo, um crescimento significativo na rede de infraestrutura cicldvel. Para além de Braganga,
também as cidades de Mirandela (+18,5km) e de Macedo de Cavaleiros (+11km) e a vila de
Alfdndega da Fé (+2,5km) preveem investir em redes cicldveis urbanas que articulem entre si
os principais polos urbanos geradores de viagens.

» 1.5.3. CICLOTURISMO: UMA TENDENCIA CRESCENTE

Para além destes projetos de cardcter mais urbano, estima-se um crescimento global da rede
em mais 150 km de vias ciclaveis, com um forte crescimento sobretudo ao nivel das ecopistas,
através do aproveitamento dos canais ferrovidrios sem exploragéo das linhas do Sabor e do Tua,
mais associadas ao cicloturismo e ao lazer (Figura 20).

Vias Ciclaveis

= Em funcionamento
== Prevista

Figura 20. Vias cicldveis existentes e previstas na CIM-TTM.
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Destaca-se o projeto de prolongamento da ecopista do Sabor que assenta no aproveitamento
da antiga linha de caminho-de-ferro e que abrange os concelhos de Mogadouro e Miranda
do Douro e o projeto de aproveitamento da antiga Linha do Tua (Ecovia do Tua), entre Miran-
dela, Macedo de Cavaleiros e Braganga, também com o objetivo de estabelecimento de uma
ecopista ciclavel.

Para além destas duas intervencdes de dmbito intermunicipal, séo ainda de referir, no concelho
de Alféndega da Fé, a intervencdo na zona envolvente & Barragem da Estevainha e estradas
associadas ao Plano Alfa, que envolve a criagdo de cerca 13 km de ciclovias e no concelho de
Vila Flor a criagdo de centros de apoio ao BTT e de rotas / percursos cicldveis em vdrias zonas
do concelho.

Apesar da estratégia de revitalizacdo dos canais ferrovidrios para a criacéo de ecopistas, tendo
em conta a expectdvel tendéncia de aposta no modo ferrovidrio plasmada nos referenciais es-
tratégicos conhecidos até a data relativos ao préximo ciclo de programacéo dos fundos comu-
nitdrios, é porventura importante ter em consideracdo a possibilidade do desenvolvimento eco-
pistas assegurar, sempre que possivel, a preservacdo do canal para a sua eventual reativacéo
ferrovidria, recorrendo, por exemplo, a solugdes do tipo Rails-with-Trails (RWT's) (Figura 21).

America’s Rails-with-Trails

A Resource for Planners, Agencies and Advocates
on Trails Along Active Rallroad Corridors

Ay R ks

Figura 21. Exemplos de coexisténcia de ciclovia e linha ferrovidria e manual de planeamento da organizag@o americana
Rails-to-Trails Conservancy.
Fonte: https://www.railstotrails.org/resourcehandler.ashx2id=2982
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SINTESE DO DIAGNOSTICO

Efetuado o diagndstico ao nivel das infraestruturas e servicos de mobilidade da CIM-TTM,
apresenta-se de modo sintético uma matriz de sintese de diagnéstico, destacando-se, quer
para a conetividade regional, quer para cada um dos modos e servicos de transporte, um
conjunto de fatores de estrangulamento e de oportunidades tendo em conta o enquadra-
mento para o novo quadro comunitdrio.

CONECTIVIDADE TRANSFRONTEIRICA

fransfronteirica,
nomeadamente a conclusdo
do ftroco da A-11 entre
Zamora e a ponte
internacional de Quintanilha.

Ndo prolongamento do IP2
até Puebla de Sanadbria)
impede o desencravamento
fransfronteirico da regido e a

melhoria significativa da
conectividade a rede
franseuropeia.

O ndo prolongamento do IC5
até Miranda do
Douro/Fronteirq, reduz a
mobilidade transfronteirica no
subsistema urbano mais a sul

EIXO ESTRANGULAMENTOS OPORTUNIDADES
Posicdo geoestratégica
Adiamento do fecho dalrelevante no quadro das
malha rodovidria | relacdes transfronteiricas Norte

de Portugal/Gastillay Léon e
Trds-os-Montes/Zamora e que
favorece o papel de
plataforma  giratéria  entre
faixa litoral luso-galaica e a
faixa interior luso-castelhana

Proximidade as estacdes do
AVE em Puebla de Sanabria e
A Gudina.

Braganca como pdlo de
intermodalidade dos modos
rodovidrio, aéreo e ferrovidrio.
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EIXO ESTRANGULAMENTOS OPORTUNIDADES

Niveis de desenvolvimento da
rede rodovidria nacional (RRN)
sdo ainda baixos face & média
nacional e estado de
conservacdo insatisfatério em
parte significativa da RRN na
regido

Densidade rodovidria da RRN
na regido € das mais baixas do
continente.

7

REDE RODOVIARIA INTERMUNICIPAL/REGIONAL

Baixos niveis de acessibilidade
infraestrutural fora da “corda
da A4", com fortes limitacdes
nas ligacdes Braganca/Vinhais
e Braganca/Vimioso/Miranda
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EIXO

ESTRANGULAMENTOS

OPORTUNIDADES

7

REDE FERROVIARIA

Rede regional em via estreita
com desinvestimento histérico
e em praticamente fotal
abandono

Previsivel entrada em
funcionamento em 2019 do
Sistema de Mobilidade

Turistica e Quotidiana do Vale
do Rio Tua, poderd fomentar
uma reatfivacdo do servico
ferrovidrio da linha do Tua.

Inundacdo de froco pela
albufeira do Tua, impede a
conectividade em ferrovia dos
principais centfros urbanos da
regido da rede ferrovidria
nacional.

O escoamento do minério das
minas de Carvalhal em Torre
de Moncorvo poderd
potenciar a revitalizagcdo da
linha do Sabor.

O crescente interesse turistico
pelas linhas histéricas em via
estreita, demonstrado pelo
desenvolvimento de planos
de reativacdo de linhas em
vdarios paises da UE

Ndo eletrificacdo da linha do
Douro limita a capacidade de
operacdo e por conseguinte
a capacidade das suas linhas
tributdrias.

Descarbonizacdo do setor dos
fransportes, potencia a
ferrovia como alternativa mais
sustentdvel de mobilidade e
de fransporte de mercadorias.
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EIXO

ESTRANGULAMENTOS

OPORTUNIDADES

7

s

TRANSPORTE PUBLICO (RODOVIARIO)

Povoamento disperso e
rarefeito limite a viabilidade de
sistemas fradicionais de
transporte publico

Novo enquadramento juridico
do servico de fransportes
publicos impoe limiares
minimos de servico para
garantir o acesso de toda a
populacdo a bens e servicos
fundamentais

Reduzida cobertura da rede
de fransporte coletivo
rodovidrio nas ligacoes
intermunicipais fora da “corda
da A4",

Descenftralizacdo de
competéncias para 0s
municipios e CIM e possivel
reorganizacdo dos  servicos
com conhecimento mais
proximo  da  redlidade  do
“terreno”

Forte dependéncia do
fransporte individual nas zonas
urbanas, indiciadora de
fragilidades ao nivel da oferta
(quantitativa e/ou qualitatival)
de fransporte coletivo

Constituicdo de apenas 2
autoridades de transporte (CIM
e Braganca) potencia o
desenvolvimento de sistemas e
servicos de fransporte
arficulados e integrados.

Transporte  coletivo  quase
insignificante no quadro das
deslocacdes casa-trabalho, da
CIM-TTM, e forte dependéncia
do servico de TP no transporte
escolar das zonas rurais para as
sedes de concelho

Novas solucdes de fransporte
flexivel como solucdo
potenciaimente eficaz para
territorios rurais.

As AT estdo aqinda num
processo de capacitacdo e
de consolidacdo de know-
how.
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EIXO ESTRANGULAMENTOS OPORTUNIDADES
Pouca cultura urbana para a
mobilidade ciclavel, pese
embora projetos recentes
(UBIKE entre outros) procurem
incentivar a uma mudanca
comportamental

Dimensdo urbana étima (< 2km
raio) para a integracdo plena
do modo ciclavel

Gradual aumento do apoio
europeu ao desenvolvimento
de uma mobiidade mais
sustentdvel onde o modo
cicldvel tem um papel cada
vez mais relevante.

Rede cicldvel urbana ainda
incipiente nas sedes de
concelho

Elegibilidade efetiva da cidade
de Braganca e potencial de
Logica da atual rede urbanajintegracdo de Mirandela e
mais associada ao desporto e |Macedo no Programa Portugal
lazer e ndo A mobilidade |Ciclavel 2030, tendo em conta

Ve

MOBILDIADE SUAVE (CICLAVEL)

quotidiana o grau de maturacdo das
propostas de rede cicldvel
urbana

Auséncia de uma rede|Aumento da procura da regido
regional de cicloturismo, [para a prdatica de cicloturismo
havendo apenas pequenos|e de ciclismo e ciclismo de
trocos associados a dreas de |montanha associada ao

lazer na periferia dos principais | turismo de natureza,
cenfros urbanos, mas sem|potenciadora da criacdo de
l6gica de conjunto. uma rede regional.

Fortes projecoes de

crescimento da quota de
mercado da bicicleta elétrica
potenciar@o o alargamento
qguer dos praticantes de
cicloturismo (aumento do
ciclismo de excursdo) quer das
rotas.
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ENQUADRAMENTO ESTRATEGICO
v

1.1.
0 PROGRAMA NACIONAL DA POLITICA DE ORDENAMENTO DO

TERRITORIO (PNPOT)

O PNPQOT ¢ o instrumento de topo do sistema de gestdo territorial, responsdvel pela defi-
nicGo dos objetivos e das opcdes estratégicas de desenvolvimento territorial para Portugal
constituindo-se como um instrumento orientador das estratégias com incidéncia territorial.
O PNPOT estabelece o modelo de organizacdo do territério nacional definindo o sistema
urbano nacional que se integra no Modelo Territorial. Para a CIM-TTM, o PNPOT separa o
territério em dois sistemas urbanos de niveis distintos (Figura 22).

A

PNPOT. 3 e e
Tipologia de Centros Urbanos Tipologia de Subsistemas Territoriais** Redes Nacionais e Internacionais
" A Valorizar BW Corredores Rodoferroviarios
AlBes iiatroposnes Corredores Rodovidrios
A Consolidar EMI Corredores Ferrovidrios
. Centros Urbanos Regionais
“ Ligagdes Internacionais
O Outros Centros Urbanos*® AEskuburer £
Articulagdes Interurbanas |/ Rede Viaria

U\ Niveis de Relaggo Interurbana

[} Corredores de Polaridades
30 residente por 20m. = vanavel

Figura 22. Extrato da Regi@o Norte do Sistema Urbano do Modelo Territorial do PNPOT.
Fonte: DGT, 2018 - versdo de 20 de julho de 2018




Relatério da mobilidade interna do territério da Comunidade Intermunicipal das Terras de Trds-os-Montes

O primeiro, classificado como um “sistema territorial a consolidar”, constitui um drea sub-
regional polarizada pela cidade de Braganca e integra ainda as sedes de concelho de Mi-
randela, Macedo de Cavaleiros, Vila Flor, Vimioso e Vinhais. E um sistema marcado por uma
dimensdo populacional e econémica relativamente pequena no contexto nacional, onde as
relagdes urbanas e urbano-rurais precisam de ser intensificadas de modo a alcancar melhores
niveis de eficiéncia e eficdcia na gestdo das politicas publicas e na implementacdo de estraté-
gias mais ambiciosas.

O refor¢o ao nivel das relacdes urbanas deste sistema implica sobretudo uma melhoria da
conetividade interurbana, capaz de propiciar uma maior fluidez de fluxos de pessoas, bens,
informacd@o e conhecimento, entre os nés do sistema (sedes de concelho). Complementarmen-
te, a melhoria da conectividade transfronteirica permitiria ainda aumentar a competitividade
territorial da regido e reforcar a atratividade econémica do sistema urbano.

O segundo sistema inclui as sedes de concelho de Alféndega da Fé, Miranda do Douro e Mo-
gadouro, integrando-as num subespaco regional que agrega os municipios do Douro Superior
e parte dos municipios do Vale do Douro Sul sendo classificado como um “sistema territorial
a estruturar”, caracterizado como uma érea rural com fraca densidade urbana, com um nivel
de oferta de servicos relativamente escasso, com fraca dimenséo populacional e econémica.

Neste sistema a estruturacdo da oferta de equipamentos e servicos nas sedes de concelho é
crucial para garantir niveis razodveis de equidade territorial e deve ser complementada com o
reforco da acessibilidade & fronteira e ao subsistema a norte. As agdes a desenvolver no dm-
bito da mobilidade e dos transportes devem procurar consolidar estes subsistemas urbanos,
tanto ao nivel das infraestruturas como como dos servicos de mobilidade e transportes.

v

1.2.
PORTUGAL 2030 E 0 PNI 2030

Os fundos estruturais para o periodo de programagdo 2021-2027, o denominado de Por-
tugal 2030, adotaré os principios de programacdo da Estratégia da Unido Europeia, con-
sagrando a politica de coes@o e desenvolvimento econémico, social, ambiental e territorial
que estimulard o crescimento e a criagéio de emprego na terceira década do século XXI em
Portugal, constituindo-se como o instrumento essencial de apoio ao desenvolvimento do Pais
e & correcdo das assimetrias regionais que ainda persistem.
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Tendo por base as orientacdes e as prioridades estratégicas definidas pela Unido Europeia, e
reconhecendo as condicionantes e os desafios com que Portugal se confronta para garantir
uma maior convergéncia com os paises mais desenvolvidos da Unido Europeia, o Governo
enunciou uma vis@o para o nosso pais consubstanciada em 4 Eixos Temdticos, designada-
mente:

» Eixo Temdtico 1 — As pessoas primeiro: um melhor equilibrio demogrdéfico,
maior incluséo, menos desigualdade.

» Eixo Temdtico 2 — Inovacdo e Qualificagdes como motores do desenvolvimento.
» Eixo Temdtico 3 — Um pais competitivo externamente e coeso internamente.

» Eixo Temdético 4 — Um Pais sustentdvel e que valoriza os seus recursos endé-
genos.

Estes eixos temdticos foram declinados em 7 objetivos estratégicos (Figura 23), que por sua

vez tém associado um conjunto de obijetivos especificos e orientacdes sobre o d&mbito as prio-
ridades e os dominios prioritdrios de intervencéo.

OBJETIVOS HORIZONTAIS (Competitividade para a Convergéncia e

N
Emprego)
I, 1NOVACAO E Assegurar as condigbes de competitividade empresarial e o desenvolvimento da
CONHECIMENTO base cientifica e tecnolégica nacional para uma estratégia sustentada na

inovagao

Il. QUALIFICACAO,

Assegurar a disponibilidade de recursos humanos com as qualificagdes

FORMACAO E g ‘ ; o
necessérias ao processo de desenvolvimento e transformagdo econémica e
EMPREGO social nacional
1.
SUSTENTABILIDADE Travar o envelhecimento populacional e assegurar a sustentabilidade

DEMOGRAFICA demogréfica
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OBJETIVOS TERRITORIAIS (Competitividade e Coesdo) A

IV. ENERGIA E ALTERACOES
CLIMATICAS

Assegurar as condigbes para a diminuigdo da dependéncia

energética

V. ECONOMIA DO MAR

Reforgar o potencial econémico estratégico da Economia do Mar

VI. REDES E MERCADOS
EXTERNOS

Assegurar a competitividade externa das cidades e regides urbanas

dos territérios atlanticos e dos territérios do interior

VII. SUSTENTABILIDADE
DOS TERRITORIOS DE
BAIXA DENSIDADE

Reforcar a convergéncia dos territorios da baixa densidade,
potenciando a exploragdo sustentavel dos recursos enddgenos e

diversificando a base econémica

Figura 23. Matriz sintese das linha gerais de prioridades pés 2020.
Fonte: Adaptado de Portugal 2030

Dos sete objetivos definidos, a mobilidade e os transportes tém particular contributo para o
alcance dos Obijetivos Territoriais, pelo que, transversalmente e de forma articulada com os
obijetivos territoriais do PT 2030, bem como com os dominios “Natural”, “Econémico” e de
“Conectividade” do novo PNPOT e com o Roteiro para a Neutralidade Carbénica 2050 (RNC
2050), o Governo desenvolveu o Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030) que
definird os investimentos estratégicos que o Pais deverd lancar na préxima década em maté-
ria de infraestruturas publicas e grandes projetos/programas de investimento estruturantes.

Este programa incide sobre a Mobilidade e os Transportes, fatores-chave para a competitivi-
dade externa e a coesdo interna do nosso Pais, bem como sobre o Ambiente/Acdo Climdtica
e a Energia, dreas intrinsecamente ligadas & mobilidade aos desafios das alteragdes climé-
ticas, da descarbonizac@o e da transicdo energética.

A construcao da estratégia do PNI 2030 é feita através da concertacdo das visdes estratégicas
dos diversos stakeholders do setor, entre os quais destacamos a Autoridade da Mobilidade
e dos Transportes (AMT), que definiu uma visGo estratégica prioritéria da Mobilidade e dos
Transportes para o horizonte 2030. Segundo a AMT esta tenderd para ser uma Mobilidade
mais Inclusiva, Eficiente e Sustentdvel (MobIES), onde a multimodalidade e a intermodalida-
de serdo as palavras-chave na organizagdo dos servicos de transporte, num contexto de forte



https://www.portugal2030.pt/portugal-e-o-futuro-da-politica-de-coesao/
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digitalizacGo e descarbonizagdo do setor, e onde seré ainda necessério investir na segu-
ranca, qualidade e uniformizacdo das redes de infraestruturas (rodovidrias, ferrovidrias e
maritimo-portudrias). O PNI 2030, enquadrado nas tendéncias do setor e na visdo prospeti-
va dos stakeholders, definiu assim quatro eixos estratégicos?®, nomeadamente:

» Eixo Estratégico 1 — Conectividade Alargada: Alargar conetividade externa,
potenciando e distribuindo territorialmente as oportunidades criadas pelo po-
sicionamento geogréfico do pais, através do reforco das infraestruturas de
conexdo internacional e das suas ligagdes intra e intermodais ao resto do
territério nacional;

» Eixo Estratégico 2 — Acessibilidade Equitativa: Suprir caréncias de acessibili-
dade, aumentando equidade no acesso aos sistemas de transporte, através
de fechos de malha e ligacdes de proximidade &s redes estruturantes;

» Eixo Estratégico 3 — Infraestruturas Resilientes: Preservar, robustecer e rentabi-
lizar redes existentes, assegurando funcionalidade, desempenho e seguranca
e intfroduzindo flexibilidade e resiliéncia para fazer face a incertezas, incluin-
do as geradas pelas alteracdes climdticas.

» Eixo Estratégico 4 — Mobilidade Sustentdvel: Impulsionar sustentabilidade do
setor dos transportes, promovendo inovacéo tecnolégica, descarbonizacéo e
padrées acrescidos de eficiéncia.

E neste contexto e tendo em conta o diagnéstico desenvolvido no capitulo anterior, que a
CIM-TTM, e em particular os municipios de Braganca, Macedo de Cavaleiros e Mirandela,
deverdo construir uma estratégia de atuagdo no dmbito da mobilidade e dos transportes,
gue permita que o setor seja mais eficiente e sustentdvel e ao mesmo indutor de uma maior
competitividade e coesdo territorial.

Para o efeito elencam-se de seguida as Linhas de Acéo Estratégicas, enquadradas nos re-
ferenciais estratégicos nacionais e na visdo que se estd a construir em simulténeo para a
Agenda Estratégica do Territério da Fronteira Interior Transmontana, onde se preconiza “Um
Territério Vivo, Sustentdvel, Competitivo, Conectado e Em Rede”.

20 “PN| 2030 | Mobilidade e Transportes | Ferrovia”, disponivel online em:
http://www.portugal2030.pt/wp-content/uploads/2017/10/Sessao-Tematica-Rodovia20180718.pdf
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v

LINHAS DE ACAO ESTRATEGICAS

v

2.1.
LINHA DE ACAO ESTRATEGICA 1 - INSERGAO NA REDE EUROPEIA DE

TRANSPORTES

No sentido de promover um territério aberto e conectado, potenciando o posicionamento
geoestratégico da fronteira transmontana e reforcando a sua capacidade de estruturagé@o
e polarizagdo territorial é fundamental na préxima década promover a integragdo plena
da regido na rede rodovidria principal espanhola, com particular destaque para o prolon-
gamento do IP2 até Puebla de Sanabria (A-52). O prolongamento do IP2 até & fronteira e
consequentemente até Puebla de Sanabria, reveste-se de fulcral importéncia para garantir
o cardcter multimodal desta integracéo na RTE-T, fundamental para o desenvolvimento da
economia local e regional da regido Norte de Portugal.

Fazendo a intercecdo entre as autoestradas A4, A-52. A-6 e A-66, e aproximando o Nordes-
te Transmontano da passagem do AVE em Puebla da Sanabria, integrada no tramo em fase
final de execugdo entre Zamora e Lubidn, seria deste modo possivel assegurar um acesso
rapido e eficaz & Rede de Ferrovidria de Alta Velocidade (AVE), garantindo assim uma tripla
integracdo modal da regido na RTE-T (modo rodovidrio, ferrovidrio e aéreo).

O prolongamento da ligac@o rodoviéria Braganga-Puebla de Sanabria, em territério espan-
hol até Ledn, possibilitaria assim a criagdo de um novo corredor internacional capaz de ligar
a cidade do Porto ao Norte da Europa, através da fronteira de Irdn, com uma redugéo de
cerca de 70km face ao atual percurso rodovidrio, representando uma potencial poupanca
energética e um menor impacto ambiental do transporte de mercadorias, contribuindo para
a competitividade deste tipo de transporte, e com o potencial de captar uma significativa
percentagem do tréfego pesado que cruza, atualmente, as fronteiras de Verin e de Sala-
manca, estabelecendo, ainda, através da autoestrada de Burgos, a ligacdo com Zaragoza
e Barcelona, fazendo a ligagdo da regido aos principais corredores rodovidrios no norte de
Espanha e a Franca.
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A permeabilidade transfronteirica de toda a regi@o beneficiaria igualmente de mais uma
ligagdo de alta capacidade, nomeadamente a ligacdo do IC5 (Duas Igrejas) & fronteira com
Espanha através de Miranda do Douro, ligando-se pela ZA-324 & N122 que constituird a
futura A11 Quintanilha- Zamora. Esta conexdo permitiria ainda melhorar a articulacéo dos
principais centros do subsistema urbano mais a sul da CIM-TTM.

Outro canal com potencial de melhorar a conectividade rodovidria transfronteirica da regiéo,
embora implicasse uma alteracdo do atual Plano Rodoviério Nacional, passaria por uma li-
gacdo no minimo em perfil 2x1, ligando o né IP2/A4 (mais concretamente no né da zona
industrial do Amendoeira e através do municipio de Vinhais que veria a sua conectividade &
rede rodovidria nacional fortemente melhorada) pela fronteira a norte e intersectando com
a A-52 |G no municipio de A Gudina, eventualmente entre os nés de Chanos-Las Hedradas
(pk 108) e de O Pereiro-La Mezquita (pk 120) (Figura 24).

Para o sucesso destas acdes estratégicas serd importante renovar e intensificar, no quadro
da cooperacdo transfronteirica, os acordos estratégicos de cooperacdo para que também do
lado espanhol sejam desenvolvidos esforcos para a conexdo das ligagdes transfronteiricas
na regido.

Macedo-
Vinhais- A52

(A Gudifia?)

YW

Figura 24. Principais estrangulamentos rodovidrios transfronteiricos e possivel novo canal de ligacdo A4/Fronteira.
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v

2.2.
LINHA DE ACAO ESTRATEGICA 2 - MELHORIA DA ACESSIBILIDADE

INTERNA

A promocdo de um territério mais conectado contribui igualmente para o reforco do sistema
urbano e para uma maior coesdo e equidade territorial, promovendo a redugdo das dispa-
ridades de acesso a bens, equipamentos e servicos pUblicos fundamentais, num territério de
povoamento gradualmente mais disperso e rarefeito como o da CIM-TTM.

Para o efeito, é fundamental desenvolver uma estratégia regionalmente coordenada, con-
substanciada num Plano Regional de Proximidade Rodovidrio, que permita desenvolver e
programar os investimentos rodovidrios pontuais e de proximidade que contribuem para a
melhoria das condigdes de vida e para a atratividade econémica do territério da CIM-TTM,
nomeadamente os fechos de malha da rede rodovidria de &mbito regional, a programacéo
da correcdo de alguns dos estrangulamentos rodovidrios j& anteriormente identificados e um
plano de manutencéo da rede para a préoxima década.

Do diagnéstico efetuado, identificam-se desde j& como prioritérias as ligacdes interurbanas
Braganca/Vinhais através da melhoria do tracado da N103 e Braganca/Vimioso/Miranda
do Douro através quer da continuacdo da ligacéo da ER218 (Vimioso/Cargdo/Braganca),
quer através da beneficiacdo da N218 nos trogos Vimioso-Cacarelhos-Miranda do Douro.

v

2.3. . . . i
LINHA DE ACAO ESTRATEGICA 3 - INTEGRACAO/ARTICULACAO DA REDE

FERROVIARIA

» 2.3.1. ESTUDO DO CORREDOR FERROVIARIO LEIXOES-ZAMORA

O programa nacional de investimentos (PNI 2030), enquadrado nas tendéncias europeias do
setor, parece querer apontar para uma inversdo do desinvestimento das Gltimas décadas na
ferrovia em Portugal, pelo que é hoje preponderante analisar a Rede Ferrovidria Nacional & luz
dos cendrios futuros de descarbonizacdo do setor dos transportes, em particular no transporte
de mercadorias, setor crucial e estratégico para competitividade da regiGo Norte, a mais expor-
tadora do Pais.
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Neste contexto de descarbonizacdo do setor dos transportes, onde a aplicagéo sistematica de
“ecotaxas” ao transporte rodovidrio de carga, do qual Portugal depende em mais de 90% e
que terd forte impacto na economia da regiéo, da necessidade de uma maior aproximagéo
dos principais portos de mar do norte de Portugal aos corredores europeus da rede RTE-T e
da previsivel intensificagéo dos movimentos transfronteiricos fruto da liberalizagdo do setor
em 2019, importa considerar ndo apenas o aumento da conectividade internacional dos
atuais corredores ferrovidrios como eventualmente equacionar novos corredores ferrovidrios
na regido, nomeadamente estudar um novo corredor ferrovidrio Leixées-Zamora, que fosse
uma alternativa competitiva ao transporte internacional de mercadorias.

Este corredor asseguraria uma boa conectividade & RFN de duas das Unicas trés capitais de
distrito do Pais que ndo possuem ligacdo ferrovidria ativa (Vila Real e Braganca, a que se
junta Viseu), promovendo assim uma ligagdo mais rdpida e mais ecolégica dos territérios de
Trds-os-Montes e Alto Douro & édrea metropolitana do Porto, contribuindo para a coeséo te-
rritorial, para o fomento da competitividade da economia regional bem como para potenciar
a industria do turismo na regido.

D 2.3.2. REATIVACAO DE VIAS ESTREITAS (PARA FINS TURISTICOS)

A linha do Douro, pode também contribuir para o reforco e eventual reativacéo da rede ferro-
vidria na regido transmontana. Um estudo desenvolvido pela direcéo Infraestruturas de Portugal
em setembro de 2016?%', desenvolveu uma andlise de intervencdes na infraestrutura ferrovidria
da linha do Douro no troco Ermesinde-Barca D'Alva e na ligagdo a Salamanca, na sequéncia da
constatac@o de que a “modernizagéo e reabertura da ligagéo internacional do Douro pela fron-
teira de Barca D’Alva permite aumentar a vantagem competitiva desta infraestrutura, com vista &
potenciacéGo do transporte de passageiros, nomeadamente no que respeita ao turismo, e & cap-
tagdo dos fluxos mercadorias que podem surgir da exploracéo das minas de Moncorvo e do porto
de Leixées para as principais plataformas industriais e logisticas de Castela-Leén, em Espanha”.

Num cendrio de modernizacdo da linha do Douro e a requalificacdo e reabertura da ligagéo
transfronteirica, através da requalificagéo do troco Barca D’Alva- La Fregeneda, ou, eventual-
mente, através da criagdo de um tracado alternativo a este trogo, caso se pretenda aumentar
o limite de cargas méximas rebocdveis em tragéo elétrica simples para comboios entre 550m
e 750m, esta linha ligaria assim dois polos geradores de procura turistica (o Porto com o seu
Terminal de Cruzeiros e o Aeroporto no Porto, e Salamanca com a estagdo do AVE colocando
Madrid a pouco mais de Th30min) abrindo assim toda a regiGo de Trds-os-Montes e Alto Douro
a uma nova realidade de fluxos de mercadorias e de passageiros, o que potenciaria igualmente
o aproveitamento das linhas “tributdrias”.

21 Acessivel online em:
http://www.transportesenegocios. pt/documentos/Infraestruturas-de-Portugal-Linha-do-Douro-e-ligacdo-a-Espanha. pdf
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Uma eventual reativacdo destas linhas de via estreita para assegurar a mobilidade das po-
pulacdes e o transporte de mercadorias apenas poderd ser vidvel se integrada numa légica
de exploracdo das mesmas para fins turisticos. O potencial do patriménio industrial que é a
ferrovia, é mesmo reconhecido pelo International Council on Monuments and Sites (ICOMQOS)
como um dos mais importantes patriménios industriais a considerar como Patriménio da Hu-
manidade, pelo que a rentabilizagdo do patriménio associado ao turismo ferroviério em linhas
regionais localizadas em zonas rurais e/ou montanhosas com ativos paisagisticos e culturais
como o é o nordeste transmontano, pode constituir-se como um produto turistico diferenciador
e de qualidade, sobretudo se associado a viagens de comboio em material circulante histérico.

Este mercado turistico ferrovidrio, para além de poder potenciar o desenvolvimento econémico
da regido, poderd contribuir diretamente, com as suas receitas, para a viabilidade dos servicos
de mobilidade quotidiana para as populacdes locais, contribuindo assim para uma acessibili-
dade equitativa e para uma mobilidade mais sustentdvel.

Neste dmbito, o projeto europeu ACCESS2ZMOUNTAIN — “Sustainable Mobility and Tourism in
Sensitive Areas of the Alps and the Carpathians”, desenvolvido em 2014, liderado pela Agéncia
do Ambiente da Austria, procurava justamente identificar fatores e condicées para potenciar o
turismo nas linhas férreas regionais de via estreita nas regides montanhosas dos Alpes e dos
Cérpatos e, com base em inquéritos e andlises de 18 estudos de caso?? em toda a Europa e
também nos EUA/Canadd, apresentou & data um conjunto de recomendagdes que importa
ter em conta para o sucesso da exploracéo turistica de ferrovias regionais em via estreita,
destacando-se:

a) a necessidade de uma abordagem de mercado relativamente aos servigos presta-
dos e com énfase em servigos de elevada qualidade, assegurando um alto valor
recreativo e beneficios recreativos, dirigindo-se a um grupo-alvo amplo, sendo es-
pecialmente adequado para as familias e oferecer uma boa relacéo custo-beneficio
(“mais por menos”);

b) a obtencdo de suporte dos agentes locais e regionais, tanto pelo envolvimento local
e regional dos agentes politicos, como pela criagdo de parcerias locais e regionais
de cooperagdo com a indéstria do turismo;

c) a avaliacéo exata das expectativas dos turistas e da comunidade local;

e) a cooperacdo inter-regional, a intermodalidade e a coordenacéo de hordrios entre
regides transfronteirigas;

f) aintegracdo da ferrovia regional com outros tipos de transporte.

22 ACCESS2MOUNTAIN - Sustainable Mobility and Tourism in Sensitive Areas of the Alps and the Carpathians: FINAL SYNTHESIS IN
THE FIELD OF REGIONAL RAILWAYS IN TOURISM - Final Good Practice Collection.
Relatério acessivel online em: https://bit.ly/20ZCxRN



www.access2mountain.eu/en/downloads/studies/Documents/WP4_Synthesis_Regional_Railways.pdf
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Segundo os dados do Eurostat, em 2016 o modo ferrovidrio — considerado como o modo mais
amigo do ambiente - representava 11,3% do total de viagens turisticas realizadas pelos resi-
dentes da Europa a 28 enquanto em Portugal este valor néo ultrapassava os 4% (Figura 25).
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Figura 25. Viagens dos residentes na EU por modo de transporte em 2016 (%)
Fonte: Eurostat

No topo da utilizacdo do modo ferrovidrio para fins turisticos surgem naturalmente paises
onde a rede ferrovidria teve sempre um destaque preponderante nos sistemas nacionais de
infraestruturas de transporte, mas também aqueles que tém vindo a apostar na revitalizagéo
das vias férreas de via estreita para fins turisticos como é o caso da Itdlia, da Suica e do Reino
Unido.

Como resultado deste tipo de préticas de mobilidade turistica ainda pouco sustentével, os ni-
veis de poluicéo estdo a provocar alteracdes significativas no microclima das vdrias regides,
pelo que o fomento de sistemas de infraestruturas de transporte mais “verdes” e sustentdveis
tem vindo a ganhar preponderéincia nas politicas europeias. A reducdo das emissdes contribui
para a melhoria das condi¢des de vida dos habitantes das regides e para um melhor ambien-
te, o que levard ao crescimento do interesse entre os potenciais turistas.

No que diz respeito & linha do Tua, né&o sendo possivel a sua integracdo na atual rede ferro-
vidria nacional dada a descontinuidade por inundagéo do troco Tua-Brunheda, no édmbito
da mobilidade ferrovidria, apenas se poderd equacionar a sua ativacéo entre Mirandela e
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Braganga numa légica de mobilidade turistica e, eventualmente, de refor¢o da conectividade
intrarregional, em modo mais ecoldgico, dos principais centros urbanos da regido, dado que
conecta as trés principais cidades da CIM-TTM.

J& na linha do Sabor, que mantem o seu canal totalmente intacto, a sua exploracdo para fins
de mobilidade quotidiana das populacées residentes e para fins turisticos, € um cendrio a
considerar, pese embora o facto de a atual linha terminar em Duas Igrejas (tal como o IC5,
ds portas do Parque Natural do Douro Internacional), a aproximadamente 8 km da cidade
de Miranda do Douro, seja um fator limitador & sua exploracéo como solucéo de mobilidade
quotidiana alternativa.

Para esta linha apresentam-se atualmente outras oportunidades para a sua revitalizagdo ao
nivel do transporte de mercadorias, nomeadamente para o escoamento do minério das minas
de Carvalhal em Torre de Moncorvo, desde que articulada com a requalificacéo da linha do
Douro e com a eventual construcéo de um troco da designada “linha do Nordeste” que asse-
gure a ligagdo da linha do Douro no Pocinho & linha da Beira Alta em Vila Franca das Naves
no concelho de Trancoso, de modo a assegurar o transporte do minério até ao porto de Sines.

O transporte de passageiros nestas ferrovias muitas vezes negligenciadas e deterioradas, tam-
bém tem a sua dimensdo cultural e histérica. O relancamento da ferrovia regional e de bito-
la estreita pode contribuir para a restauracdo do patriménio das regides, ao mesmo tempo
que poderd impulsionar a economia local, dado que estas ferrovias podem funcionar como
atracdes turisticas auténomas, atraindo visitantes por si sé.

Ao mesmo tempo, vale a pena mencionar que foram as questdes culturais (e ndo as ecoldgi-
cas) que formaram a base da ideia de transporte sustentdvel. De facto, o desenvolvimento das
fundacgdes e principios da ideia a que hoje chamamos de “mobilidade sustentavel”, comecou
hd mais de meio século e foi construida com base na objecéo & destruicdo do meio cultural
(ndo ambiental) envolvente, pelo que os aspetos particulares do desenvolvimento do transporte
com recurso s ferrovias regionais de via estreita encaixam-se perfeitamente na ideia do des-
envolvimento sustentdvel.
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LINHA DE AGAO ESTRATEGICA 4 — TRANSPORTE PUBLICO

Apesar da clara aposta da Unido Europeia e do Pais durante a préxima década na descar-
bonizacé@o dos sistemas de transportes, o que passard, entre outras medidas, pelo fomento
de mais e melhores solugdes de transporte coletivo e pela gradual penalizagdo do transporte
individual, uma alteracéo significativa dos comportamentos modais da populacdo é pouco
expectdvel no contexto territorial da CIM-TTM.

As incertezas associadas ds tendéncias expectdveis (tecnolégicas, de regulacéo e informagdo
dos sistemas, de sustentabilidade ambiental) aconselham a planear os servicos de transporte
nestes territérios com prudéncia, flexibilidade e resiliéncia. O foco deveré ser colocado na
inclusdo de novos modelos de organizacdo e operacionalizagdo do servico de trans-
porte pUblico nos territérios rurais, onde a flexibilidade e a integracao séo algumas das
palavras-chave.

Tendo em conta a futura organizacéo das autoridades de transporte identificada no diag-
néstico desenvolvido anteriormente, apresenta-se como crucial a garantia de uma boa arti-
culacdo entre ambas as autoridades para assegurar os niveis adequados de acessibilidade
em transporte pUblico da populacéo a equipamentos e servicos diferenciados e de dmbito
regional localizados da cidade de Braganca. Para o efeito deve ser desenvolvido um Plano
Intermunicipal de Transportes Publicos que integre o transporte flexivel como uma so-
lucdo mais adaptada & procura efetiva nos territérios mais rurais, contribuindo para uma
maior a sustentabilidade financeira do transporte publico, e que tenha em conta um fator
crucial que contribui significativamente para que a regido possua um sistema de transporte
publico de passageiros mais atrativo, incentivador de uma alteragdo modal e que garanta
do direito & mobilidade e & acessibilidade a bens e servicos publicos fundamentais de uma
populagdo cada vez mais envelhecida — a Integragéo —.

O plano a desenvolver, vocacionado para uma contratualizagdo de “2° geracdo”, deve
redefinir as redes tendo em conta a monitorizacdo do sistema desenvolvida no dmbito dos
contratos de 1 geragdo, e assegurar a integracdo em vdrios dominios do sistema, nomea-
damente:

» A Integracao Operacional, designadamente a integracdo hordéria entre os
vdrios servicos de transporte coletivo, nomeadamente entre os servicos inter-
municipais, regionais e inter-regionais e os servicos de urbanos em Braganca
e Mirandela.
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» A Integracdo Tarifdria, através da bilhética integrada tanto no TC no dmbi-
to das 2 autoridades como entre modos de transporte, incluindo as modali-
dades urbanas emergentes de mobilidade partilhada.

» A Integracao da informacgéo, possibilitando aos utilizadores dos vérios mo-
dos e sistemas de TC aceder aos hordrios de uma forma integrada nos vdrios
nés das redes.

» Por fim, mas ndo menos importante, deverd haver uma aposta na Integracéo
Fisica, nomeadamente através do reforco e qualificacdo das interfaces ro-
dovidrias e, sempre que possivel, de modo a potenciarem uma mobilidade
urbana multimodal, numa aposta clara nos modos suaves (nas redes pe-
donais continuas, conexas e integralmente inclusivas, nos principais centros
urbanos e no Bike&Ride?3), bem como na mobilidade partilhada (Kiss&Ride?*
e Park&Share?S), associados & capacitacdo das cidades e dos seus sistemas de
administracdo e gestéo para a emergéncia do novo paradigma da Mobilida-
de como Servico (Mobilty-as-a-Service — MaaS) que se espera vir a intensificar
na préxima década, associada & mobilidade em veiculos menos poluentes
(mobilidade elétrica), sem nunca esquecer contudo o papel relevante que o
transporte individual continuaré a ter na mobilidade quotidiana nestas cida-
des médias, pelo que deverdo ser igualmente consideradas solucdes que in-
centivem o aumento de cadeias de viagem TI-TC (Park&Ride?¢) especialmente
quando as paragens se localizam nas entradas das cidades, pelo seu efeito
dissuasor).

Os diversos estudos de planeamento da mobilidade desenvolvidos na CIM-TTM e nos seus
principais municipios identificaram multiplas necessidades de intervencdo nas interfaces ro-
dovidrias nos vdrios niveis hierdrquicos do sistema urbano. Ao nivel da cidade de Braganca,
centro urbano polarizador da mobilidade regional, as necessidades apontadas nos vdrios
estudos de mobilidade e transporte desenvolvidos referem a necessidade de se apostar no
reforco da rede urbana de interfaces, de modo a potenciar ndo sé a integracéo operacional
dos servicos interurbanos, regionais e expressos nacionais com os servicos de transporte
urbano, mas também potenciar a intermodalidade, implementando solucées de Bike&Ride,
entre a futura organizacéo dos servicos de transporte publico municipais e o reforco dos
modos ativos, preconizados na Estratégia de Mobilidade do Municipio de Braganca de au-
mento da extenséo global e da conectividade da rede cicldvel urbana aos principais polos
geradores de viagens.

23 Bike&Ride - parques de estacionamento para bicicletas perto das paragens de TP
2 Kiss&Ride - parques de estacionamento de curta duracéo perfo das paragens de TP
25 Park&Share - parques de estacionamento de longa duracéo para praticantes de carpooling ou vanpooling, etc.

26 Park&Ride - parques de estacionamento perto das paragens de transporte piblico.
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Ao nivel da cidade de Mirandela, a estratégia ao nivel das interfaces passard sobretudo por
duas vertentes de atuagdo: por um lado ao nivel de interfaces Park&Ride na periferia do
centro urbano e em estreita articulagdo com os servigos de transporte urbano, de modo a fa-
vorecer cadeias de viagem TI-TC e, por outro lado, ao nivel do reforco da integragdo modal
(de informacéao, operacional e fisica) no terminal rodoferroviério de transportes, potenciando
a articulagdo dos modos suaves com os transportes urbanos e com o sistema de mobilidade
turistica e quotidiana da linha do Tua (Figura 26).

Legenda

fil Camara Municipal de Mirandela
Centralidade

Centro Histérico

Desporto

Educagéo

Escola Secundaria de Mirandela
Hospital

Hospital Terra Quente
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Figura 26. Potencial Interface modal no terminal rodoferrovidrio da cidade de Mirandela.

Relativamente & cidade de Macedo de Cavaleiros, identificou-se a necessidade de criagéo de
um espaco préprio para uma interface de transportes rodovidrios com uma insercdo urbana
que assegure uma centralidade face aos vérios polos geradores de viagens e que potencie a
integracdo modal com os modos pedonal e ciclavel (Figura 27).
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Figura 27. Possivel localizacdo de interface modal na cidade de Macedo de Cavaleiros.

Nas restantes sedes de concelho, pelo papel que desempenharé&o enquanto nés estrutu-
rantes do sistema de mobilidade da CIM-TTM, assegurando a articulagéo/transbordo entre
os servicos municipais e os servigos interurbanos e regionais, deverdo igualmente existir in-
fraestruturas adequadas que permitam a integragéo modal, devidamente inseridas no tecido
urbano de modo a assegurar que os percursos pedonais até aos principais equipamentos e
servigos pUblicos urbanos se processam de forma cémoda e segura.
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LINHA DE AGAO ESTRATEGICA 5 — MOBILIDADE CICLAVEL

» 2.5.1. OPORTUNIDADES PARA A MOBILIDADE CICLAVEL URBANA: 0 PORTUGAL
CICLAVEL 2030

Ao nivel das iniciativas de reforco da infraestrutura cicldvel de cardcter mais urbano nas princi-
pais cidades da CIM-TTM, deve ser tido em consideragéo o novo programa nacional de apoio
ao modo ciclével - o PORTUGAL CICLAVEL 2030. Este é um programa nacional para a inter-
conexdo das redes cicldveis municipais, para a estruturacéo entre redes contiguas e para a pro-
mocdo de redes isoladas que esteve em consulta publica até meados de setembro de 2018 e que
visa a promogdo do uso da mobilidade ciclével, através do uso da bicicleta em regiées urbanas,
visando num futuro a médio-prazo a formatacéo da Rede Nacional de Ciclovias.

Sendo um programa de financiamento, encontra-se desagregado em trés subprogramas orien-
tados para o desenvolvimento de ligacdes cicldveis em contextos urbanos distintos, designada-
mente:

» O subprograma 1, destinado & Interconexéo Urbana entre aglomeragdes
relevantes?’ e redes cicldveis municipais, subprograma que pretende respon-
der as necessidades dos territérios das conurbagdes urbanas ligando entre si
urbanidades mais consolidadas de diferentes municipios, ou seja, mais com-
pactas e de maior densidade populacional, com um limite mdximo de nova
ciclovia financidvel até 21km de interconexdes.

» O subprograma 2, destinado & Articulagéo, entre redes intraurbanas de
ciclovias em aglomeracées relevantes contiguas e de diferentes municipios,
sendo um subprograma destinado quase exclusivamente as dreas metropo-
litanas de Lisboa e Porto, com um limite méximo de nova ciclovia financidvel
até 14km em articulagdes continuas.

» O subprograma 3, destinado & Estruturagéo de uma ciclovia principal em
aglomeracdes urbanas relevantes e isoladas no territério, podendo financiar
extensdes mdaximas de nova ciclovia até 12,6km por aglomeracéo urbana.

27 Aglomeracdes urbanas que t&m por base um ou mais ‘lugares urbanos’ com mais de 2 000 habitantes (critério INE), e os lugares
com mais de 500 habitantes que lhes s@o adjacentes.
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No dmbito programa, na CIM-TTM a cidade de Braganca foi a Unica aglomeracdo urbana
identificada como elegivel para financiamento ao abrigo do subprograma 3 (Figura 28), sendo
a Unica que cumpre com o critério de elegibilidade de dimenséo populacional minima de 20
mil habitantes residentes.
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Aglomeragdes relevantes:

interconectadas

B contiguas
B isoladas

Figura 28. Aglomeracdes urbanas relevantes no Gmbito do PC 2030 na regido Norte
Fonte: adaptado de PC 2030, disponivel online: http://www.partficipa.pt/downloadp.jsp2pFile=438982

Contudo o programa poderd admitir como elegiveis para financiamento outras aglomeracdes
urbanas que, apesar de ndo atingirem o limiar populacional pré-definido, possam vir a ter
uma pontuacdo compativel através dos oito critérios de priorizagéo definidos no programa,
de entre os quais se destacam os critérios de “i) aproveitamento de canal/ via existente, por
exemplo antigas linhas ferrovidrias desativadas”, e “vii) articulagé@o (passagem & porta) com
uma estagdo rodovidria de passageiros”.

Neste contexto, as cidades de Mirandela e de Macedo de Cavaleiros poderéo vir a usufruir
deste subprograma de financiamento, se desenvolverem candidaturas robustas, capitalizando
o grau de maturacdo das propostas para as redes cicldveis urbanas |& elencadas em instru-
mentos de planeamento urbano desenvolvidos anteriormente. Numa altura em que estdo em
fase de reestruturacéo as redes de transportes piblicos em toda a CIM-TTM, envolvendo néo
s6 a redefinicdo dos circuitos, mas também a definicdo dos pontos de paragem e as interfaces,
configura-se como bastante oportuno poder estruturar percursos ou mesmo redes cicldveis
urbanas que potenciem a integracdo do TC com a mobilidade ciclavel.
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Estes percursos clicaveis, em fungdo dos volumes de circulacdo rodovidria e da velocidade per-
mitida nas vias, poderdo assumir diferentes caracteristicas, designadamente vias banalizadas,
faixas cicldveis ou pistas cicldveis. Refira-se que a este propésito, a prdtica internacional tem
vindo a reconhecer que o aumento da seguranca de circulacdo dos ciclistas ndo pressupde
necessariamente uma rede de infraestruturas totalmente segregadas, uma vez que uma rede
ciclavel pode ser conseguida através da combinacdo de solucdes de partilha no espago vidrio
(com faixa ciclével ou em espaco banalizado), algo que serd uma opcdo cada vez mais apta,
tendo em conta o expectdvel crescimento da quota de bicicletas elétricas.

D 2.5.2. REDE REGIONAL DE ROTA CICLAVEIS DAS TERRAS DE TRAS-0S-MONTES

A efetivagdo das duas ecopistas nos canais ferrovidrios do Sabor e do Tua pode constituir a base
para o langamento de uma estratégia mais alargada de desenvolvimento do cicloturismo na re-
gido. O cicloturismo tem vindo a crescer significativamente em toda a Europa na Ultima década,
ao mesmo tempo que a rede transeuropeia de cicloturismo tem vindo a densificar-se, sobretudo
na Europa mais central onde a prdtica de cicloturismo é mais antiga (Figura 29), fruto do graduall
aumento do investimento da Unido Europeia no financiamento de projetos de redes cicldveis.
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Figura 29. Rede Eurovelo e evoluc@o do investimento da EU em projetos de rede cicldvel
Fonte: adaptado de http://www.eurovelo.com/en/eurovelos
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Esta densificacéo e maior conetividade internacional das redes ciclaveis atrai cada vez mais
cicloturistas, sobretudo para as regides mais rurais onde os ativos associados & natureza, fator
diferenciador para este perfil de turista, sGo mais relevantes. Um dos fatores que igualmente
potenciard o aumento do cicloturismo estd relacionado com a evolugdo das bicicletas elétricas,
tanto em termos tecnolégicos, como em termos de quota de mercado nas vendas na Europa.

Esta tendéncia levard a uma fluidificagdo da tradicional segmentacdo do mercado cicldvel e
potenciard o acesso de um grupo mais alargado de utilizadores a rotas maiores e mais di-
versificadas. Neste contexto, os territérios de orografia mais complexa e clima mais severo,
tradicionalmente procurados por ciclistas para fins mais associados ao desporto (ciclismo de
montanha), passardo a ser acessiveis a publicos mais abrangentes, sendo expectével um au-
mento do segmento do ciclismo de excurséo (trekking).

Para uma efetiva fruicdo dos turistas pelas regides mais naturais é fundamental a estruturacéo
de uma rede de rotas cicldveis de &mbito regional que assegure a conexdo entre os principais
centros urbanos e as zonas mais naturais. As rotas cicldveis, com interesse turistico, ttm uma
abrangéncia supramunicipal assegurando a continuidade do tracado, entre municipios muni-
cipais, e devem assumir uma imagem transversal uniforme de fdcil interpretagéo quer ao nivel
da sinalética, quer dos suportes de informacéo fisica e digital e preferencialmente, deveréo ter
a respetiva marca registada.

Devem ser reconhecidas pelas populacées locais como ativos de interesse do territério, assim
como pelas empresas turisticas como recursos potenciadores dos seus servicos associados aos
segmentos de Cycling.

No sentido de se identificarem itinerdrios com potencial de virem a integrar uma futura rede
regional, desenvolveu-se uma andélise dos trilhas de um dos principais websites de georreferen-
ciagdo de trilhas em Portugal (Wikiloc) permitindo identificar 88 trilhas de cicloturismo e 201
trilhas de ciclismo georreferenciadas com extenséo total ou parcial na regi@o transmontana.
Com base no levantamento efetuado produziu-se um mapa de intensidade de trilhas ciclaveis
no territério da CIM-TTM (Figura 30).

Pela andlise do mapa é percetivel uma elevada concentracdo de trilhas nos espacos naturais
do Parque Natural de Montesinho e do Parque do Douro Internacional com forte interagéo
transfronteirica no caso deste Ultimo.



https://pt.wikiloc.com/
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Figura 30. Mapa de intensidade de trilhas de cicloturismo/ciclismo partilhadas no Wikiloc.

E ainda possivel identificar alguns eixos interurbanos onde a intensidade de trilhas é relevante
nomeadamente:

» Com alta intensidade (10 ou + trilhas):
* Vinhais/Braganga
* Braganga/Vimioso/Miranda do Douro

* Macedo de Cavaleiros/Vila Flor

» Com média intensidade (5 ou + trilhas):
* Braganga/Macedo de Cavaleiros

* Miranda do Douro/Mogadouro
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As ecopistas previstas para os dois canais ferrovidrios contribuem para a consolidacéo de al-
guns destes eixos de forte intensidade de cicloturismo/ciclismo e poderd ser complementada
com a definicéo de ciclovias interurbanas complementares. A definicéo da rede de rotas cicld-
veis, deve promover a integracéo de vias de comunicagéo cujo tracado seja reconhecido pela
qualidade e relevancia dos ativos culturais e paisagisticos que interliga, procurando apresentar
declives suaves (embora com a bicicleta elétrica este seja cada vez menos um fator limitador) e,
quando possivel, auténomas relativamente & rede vidria, recorrendo por exemplo a caminhos
rurais e florestais em terra ou macadame, ou partilhada/banalizada em vias de trafego rodo-
vidrio muito reduzido, possuirem um reduzido nUmero de cruzamentos ou pontos de conflito
de usos e atravessarem sempre que possivel, os aglomerados mais rurais de modo a potenciar
o comércio local.

Dada a escala regional, o modelo de gest@o a desenvolver que melhor asseguré a manutencéo
e qualificacdo da rede, deve considerar a CIM-TTM como a entidade gestora, articulando a in-
tegragéo das rotas com as redes cicldveis urbanas dos vérios municipios e articulando-se com
as entidades regionais de turismo, as empresas turisticas e as associacdes de desenvolvimento
local na promocgdo e na producdo de informagdo técnica e turistica.
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QUADRO SINTESE DAS AGOES ESTRATEGICAS

O esquema da Figura 31 sintetiza o enquadramento das linhas de acéo definidas nos vdrios

programas estratégicos do Portugal p6s-2020.
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Figura 31. Enquadramento das linhas de acéo estratégica nos programas PT 2030, PNI 2030 e Portugal Ciclavel 2030.
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A matriz da Figura 32 permite, detalhar o contributo de cada agdo estratégica para os objeti-
vos territoriais do PT 2030 nas vérias dreas de atuacéo preconizadas, bem como o alinhamen-
to com os eixos estratégicos do PNI 2030 e o Portugal Ciclavel 2030.
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Figura 32. Matriz de sintese da articulacdo das agées estratégicas com os programas PT 2030, PNI 2030 e PC 2030.
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